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LE CADRE DE LOETUDE

Cette étude vise a améliorer la sécurité routiere en mettant en place une approche
d'amélioration continue pour réduire les accidents de la route. Pour ce faire, plusieurs étapes
ont été mises en place. Tout d'abord, une analyse de la situation actusliene de

sécurité routiere et d'aménagement des voiries a été réalisée grace a une technique de
benchmarking. Ensuite, une cartographie des différentes parties prenantes a été élaborée a
l'aide du cadre logique pour assurer un engagement efficaceausescprofondes des
pratiqgues en vigueur ont été identifiées grace a la méthode de Bapbobleme. Des
objectifs spécifiques ont été fixés en se basant sur les objectifs globaux. Ces objectifs ont été
traités soigneusement a travers des axes stratégiques pour obtenir des résultats précis dans le
cadre d'une gestion axée sur les résultatsoliea été synthétisé dans un plan d'action qui
définit les orientations et les indicateurs de suivi pour assurer un contréle continu de la

démarche d'améliorationi se en T uvr e.
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Introduction générale

1,35 millionparan: cléreomkre des mosurlesrouted 6 apr s | e rappor
OMS sur la sécurité routiére dans le monde 208 nombre choquanteflétant une
probl ®mati que dbéextr°me urgence (qgéméralse p

doexpl osion d®mographique et doéo®vol ution c

Afin de remédier a une tellgtuation, laTunisie a commencdes les premiéres années de

| 6i nd®pendance °~ i nvestir dans | es i nfras
|l acunes de | dexistant. De nouvelles rout e:
r ®nov ®es. On a aussi®rpoadd ®di®, dOo6dnpandmatr i

noirs» ou les accidents sont tres fréquents et a leur élimination.

Toutefois, Il a ®t ® d®montr® que | dam®l i or
normes de conception tenant compte de la sécurité de tous les usagers de la route, était

essentielle pour la sécurité des routes et impacte lourdement-éttaeates citoyens.

En effet, la Tunisie fait partie des pays dont les routes sont les plus meurtrieres au monde.
Elle est classée 138/180 avec un taux de mortalité de 24,4 morts pour 100.000 habitants. Le
nombre moyen de déces sur les routes tunisiennes est de 1.453 aieemegistré en

2012 avec 1.623 déces.

Selon | 60Observatoire Na b7laocaénts dedlaroutsmt S ®c u
survens en 2022 coltant lavie de 1057 personnest blessanB184 personnes, soit une

moyenne de @accidents3 morts e23blessés par jour.

Situé au centrest de la Tunisie et sur le bord de la mer Méditerraeégouvernorat de
Monastir a connwne croissance démographique significative ces dernieres années et

comptea u j o u endirorh606401 habitants dont 82 % habitent dans des zones littorales.

hy SaitAayY$S |jdzQt dz deednieHes ReSideftd de laliBuBtoh daysSont 13 millions de décés et 500 millions
de traumatismes supplémentaires et entraveront le développement durable, en particulier
Dansles pays a revenu faible ou intermédiaf@ourceY t f 'y Y2y RALFf RSOSYyyAS RQROGOJAZY LJ2dz



€ mesure que | 6urbanisation et | 0®t al ement

citoyens augmentent ainsi que la demande de services de transports efficaces.

Il est paradoxal de se concentrer sur la sécurité routiére en milieu urbain alors que les
accidents de la circulation sont en constante augmentation danpayrerincipalement
en raison des problémes de mobilité, de congestion, d'infrastructure routiere défaillante et de
l'augmentation du nombre de véhicules en circulation.
L'objectif de ce mémoire est d'aborder la question de la sécurité rauigmivernorat de
Monastiren proposant des solutions visant a réduire le nombre d'accidents et a améliorer la
sécurité sur les routes.6 a m®nagement des voiries au ser
qu'il soit délimité a la recherche dans le gouvernorat de Monastir, constitue un véritable
enjeuAlorsl e probl me que soul ve ce sujet est
prenantes peuveiles améliorer la sécuritéutiere ?
Ce mémoire cherche a éviter de répondre directememtrabematigiede la performance
accrue en proposant plutét un cadre conceptuel pour une approche d'amélioration continue.
Il aborde les questions suivantesomment identifier les axes d'amélioration ? Comment
définir des objectifs réalisables et appropriés en réponse a la situation actuelle ?
Afin de trouver uneéponsex notre problématiquéai entreprides étapes suivantes :

1 Analyser la situation actuelle des routes et de la sécurité routiere dans un contexte

général et spécifique.
1 Identifier les axes d'amélioration de la sécurité routiere dans la région de Monastir,
ainsi que les recommandations et les outils nécessaires pour y parvenir.

En raison de la complexité du sujet traité, j'ai opté pour une apppegenatique et
participative qui repose sur I'écoute, I'observation, la mesure et I'implication. J'ai ainsi mené
une enqu°te intitul ® ¢ Comprendre | 6acti
et j'ai également effectué des entretiens directs kgedirigeants du service municipal
d'aménagement urbain ainsi qu'avec la direction des ponts et chaussées du Ministere de

I'Equipement et de 'Habitat.



Chapitre 1 : Aménagement des voiriegt la sécurité

Routiere : cadre général



1-Aménagement des voiries

1.1. Définition
1.1.1. Définition juridique du mot « voiries »
D 6 a plaloi ° 9971 du 26 juillet 1999, portant promulgation du code de la route définie
les voiries comme étantteute voie ouchemin avec toutes ses dépendances, ouvert a la

circulation publique»?

1.1.2. Définition technique du mot« voiries »
Cbest | dueréssar deb \loies terrestres appartenant au dopdilie Les voiries
englobent les voies ddrculation, les aires de statioement, Les routes, les voies ferrées
les trottoirs, les voies piétonnes, les parkings permettent I'acces ou le stationnement a

proximité desconstructions. Cesuvrages sont essentiels a la circulation des populations.

1.1.3. Définition économique du mot voiries »
D'un point de vue économique, les routes sont essentielles au développement d'un pays.
Elles constituent les infrastructures de base nécessaires a la croissance économique, en
permettant de relier les régions productrices a celles qui ne le sont pas @¢ davoriser
le développement économique. En ce sens, elles jouent un réle crucial dans la voie du

développement.

1.2.Cadre juridique
Ci-dessous, les principaux textes régistafta m®n a g e me antTunisies Vv oi r i e:

V La loi n° 94122 du 28 novembrel994 portant promulgation du Code de
| 6 AmM®nagement douUrTbearnriistneet r(eCeAsTtUt)dé @&t e s d

V Loi organique n° 20129 du 9 mai 2018, relative au code des collectivités locales

1.3.Cadre institutionnel
Le domaine dbéam®nagement du territoire fa

ministéres, les entreprises publiques, les agences fonciéresatdesvités locales

1.3.1. Les Collectivités locales
ElI'les sont d®finies par | e code des col |l e

gui jouissent de | a personnalit® juridique

2Source code de la route



se composent de communes, de r ®gions et de
| 6ensemble du terfitoire de | a R®publique
Selon | 6article 113 -29eu 9 nami 2018,irelative guecode des e 1
collectivités locales

«Lbautorit® centrale et |l es collectivit®s
comp®t ences qui reviennent ° c¢hadalesdansla 6el |
domaine de | 6am®nagement»*du territoire et

Les communes du gouvernorat de Molesaostesi r g

communaleg| u i reviennent ° chacune dbéell es.

13.2.Le Ministtred eE§ i pement et de | 6Habit at
Dans le domaine de I'aménagement du territoire et de l'urbanidvhie,hei st re doé ®q L
veille a:

1 La réalisation d'études et de recherches pour connaitre les spécificités naturelles et
économiques des différentes régions du pays

T L' ® aboration et l a mise en Tuvre des
territoire aux niveaux national et régional.

1 La maitrise des outils et des méthodes de la planification urbaine et la préservation
des spécificités architecturales du pays.

f La surveillance de |l a mise en Tuvre de
et d'architecture, en coordination avec les services et les structures concernes.

1 La contribution, en collaboration avec les collectivités locales, a I'élaboration et a la
révision des plans d'aménagement urbain, en veillant a leur conformité avec la
réglementation urbaine en vigueur.

2-La sécurité routere

2.1 Définition
Lasécuritéroutiecre st | 6ensembl e des r gles et servi
des usagerde la route : piétons, automobilistes, motards, cyclistes, Miithrad et

Adolehoume (2006) définissent la sécurité routiere comme €tartsemble des normes, des

mécanismes et des mesures prises par les différents acteurs en charge de la construction des

8 Source; Code des collectivités locales
4 Source; Code des collectivités locales



infrastructures routiéres et de la gestion du trafic routier afin d'assurer la protection des usagers

de la route et de leurs bieps.

2.2 Cadre juridique
La sécurité routiére est réglementée par une série de lois, de circulaires et de normes
techniques nationales et internationales. Voici les principaux textes réglementaires a cet

égard (voir Annexe 1) :

Le code de la route d€©99 aété promulgué par la loi N°71 du 26 juillet 1999. Toutefois ce

code a connu cing évolutions apfees par les lois suivantes :

La loi N°200%:67 du 10 juillet 2001
La loi N°200%£101 du 22octobre 2001
La loi N°200474 du 2 aolt 2004

La loi N°200654 du 28 juillet 2006
La loi N°200966 du 12 aolt 2009

-+ F + ¥

Le code de la route remplit a la fois une fonction de code de conduite en établissant les regles
de comportement et les contraingggplicables aux véhicules, ainsi qu'une fonction de code

pénal en prévoyant des sanctions pour les infractions commises par les conducteurs. Son
objectif principal est de réglementer et de contréler les comportements routiers afin d'assurer

la sécurité efa fluidité de la circulation
L 6 a n trésurae les différents outils de la sécurité routiere contenus dans la Iégislation

2.3.Cadre institutionnel
En vue de <cerner l a th®matiqgue de | a s®c

j'analyserai dans ce gsiuit lesprincipaux acteurde la question

2.3.1.Lesacteurs ministériels

Plusieurs ministéres traitent la sécurité routieére en Tunisie.

O Le Minist re de | 6l nt®rieur est tr s pr
par la BAD.

U Le MEHAT sbéoccupe de s®curit® routi re
|l a BEI (Banque Europ®enne dolnvestisser

0 Le Ministére du Transport réalise ses propres études.



2.3.2.Lesacteurs consultatifs
Le Conseil National de la Sécurité Routiere (CNSR) englobe le Ministéere de I'Intérieur
chargé de superviser 'Observatoire, le Ministére de la Santé, le Ministére de I'Equipement
ainsi que d'autres portefeuilleninistériels Il a pour mandat de collaborer avec des
organismes non gouvernementaux (ONG) qui sont au nombre d'environ onze, parmi lesquels
I'Association Tunisienne de la Prévention Routiere occupe une place prépondérante
(ATPR®) . @@ééceent auprés des Natiddsies Unispour la décennie sécurité routiére.
Le Conseil National de la Sécurité Routiénr@ce la politique nationalepllabore avec le
MEHAT pour la détection des points noirs et éveales recommandationsl| existe des
commissions régionales de la sécurité routiére présidées par les gouverneurs respectifs qui
font le lien entre ministeres et communes. Elles mettent en place la politique promue par le
CNSRet font remonter éventuellement les problemes carstat ministere concernéy
aégalement es observatoires ro®mgtiomale (Sauguirg20i8). r el a i

SCette association est ancienne cr®®e en 1962 par |

Pr®vention Routi re est reconnue dodéint®r°t g®n®r al
Elle Tuvre dans di ff®rents domai nes,asawoirr apportant
| 6information et | a sensibilisation de tous |l es wus
des jeunes, | a formation continue des conducteurs

commun.



Chapitre 2 : Aménagement @s voiries et la sécurité

routiere : éat des lieux



Introduction
Le diagnosticterritorial d e | 6 e s for@lamentaldamg notre compréhension des
dysfonctionnements de la sécurité routidten analyse territoriale articule nécessairement

les différentes échelles régionale@puvernorat ddlonastiret locale: ville de Monastir

Dans ce deuxiéme chapitre, je vais présenter dans la premiére partie le contexte régional de
Monastir, en tant que pd6le dencentration de population @ concentration économique
(industriel, touristique, et universitaire) ainsi que sa desserte par les différents moyens de

transport.

Ceci nécessite un tripiagnostic qui englobe le volaéménagement et le volet circulation

et sécurité routiére.

Puis, je vais soulever dans la deuxieme pdrtea pr s | es vi s effeatué sur
lesenj eux et | es d®faillances au niveau de
vue doéam®l i or alacircultion fluiderae sein devaivitle@&vec une meilleure

sécurité routiere.

1-L e contexte régionaMonastir

Le gouvernorat de Monastir compte environ 606 401 habitants (en 2021), soit 4.5% de la
population national et2% de la population du Centest. Couvrant une superficie de
1024hail occupe la quatriéme place du point de vue de la densité de la population, elle est
de | 6ordre de 592 hab. /km2 contre 75.4 he

Tableau 1. Classement suivant la densité de population du gouvernorat de Monastir dans la
région Centre-Est

Les gouvernorats de région Cenlitst | Densitéde population par gouvernoradd AB/Km2
Sfax 135,5732273
Mahdia 154,8658791
Monastir 592,1884766
Sousse 280,2124391

SourcelINS



2- L éxemple de la ville de Monastir

2.1.Un pole de concentration de la population
La ville de Monastir occupe une presquod’ | ¢
El'le fait partie de | a r®gion urbaine du

au sud et la zone dghatt Mariam aunord.

La ville de Monastir compte 88449 habitants ; sa population a connu une croissance
soutenue, avec une augmentation moyenne de 2,7% par an entre 2004 et 2012. Elle occupe

le premier rang dans la hiérarchie par taille des villes de son gouvernorat

2.2.Un péle de concentration économique
La ville de Monastir représente un pdle régional de concentration économique qui dispose

déun i mportant potentiel déinteractions et

2.3.Un pole industriel
En 2011, la ville de Monastir regroupe 95 entreprises industrielles employant 7113
personnes ; soit respectivement 13,2 % des établissements et 10,5 % des emplois industriels
recensés dans le gouvernorat. Selon la destination des produits, la ville dgiivbomapte
47 entreprises exportatrices, dont 27, gu
forte concentration des entreprises du secteur du tédilélement a joué en faveur de la

mobilité urbaine et a augmenter les flux de circulation.

2.4.Un pole de tourisme balnéaire
La capacité touristique de la ville de Monastir est de 23940 lits répartis sur 51 établissements,
dont 43 hétels classés. t i t r e Mdragixaecoyeilli 809864 touristes en 2010.

Il est important de signaler dans ce cadre gudéveloppement du tourisme local et des
activités de loisirs pendant la saison estivalgmenteconsidérablement la mobilité et
engendre une forte augmentation de la circulation et des besoins de stationnement,

notamment, dans les environs des principales attractions de la ville.

2.5Un péle universitaire

Monastir est une ville universitaire abritant des facultés de rayonnement national et

international, © |1 06image de | a facult® de

facult® de m®decine et de | 6 ®cioekteotéd deild g ®n i

établissements universitaires assurant des formations supérieures de haut niveau. Le nombre

dé®t udi ants inscrits en 2012 est de 18901
8



médicales (Médecine, Médecine dentaire, Pharmacie) et 9271 jeunes darieres fi
scientifiques et technologiques (ingénieurs, biotechnologie, sciences et techniques,

informatique et mathématique).

2.6.Un pole attractif

La ville de Monastir est consi d®r ®e ¢ omme
plus prospéres en Tunisie. Avec un Indicateur de Développement Régiomal | 6 or dr e
0.60, elle est classée 2éme en 2018 apres la capitale Tunis sur les 21 vilkisohefss
gouvernorats. En plus, Monastir est cl ass
(IAR)’en201& o mme c 0 e sdanstadigure? aonexe®Elleest considérée parmi

les villes les plus attractives de la Tunisie.

Le fait que le gouvernorat de Monastir soit une ville congestionnée et une plaque tournante
attrayante peut donc avoir une incidence sur la sécurité routiere dans la Hgsmn.
important de signalegq u 6 mabdité accrue peut conduire a un accroissement du trafic

routier, ce qui peut augmenter le risque d'accidents de la route.

Il faut signalelegalemengue la connectivité des rues et la mobilité urbaine sont modérément

fai bl es. Cette di mension est Il ®Uu.iPev des dir

2.7. Letransport terrestre

Avec le développement du parc automokile | 6 augment ati on ,lee | a
nombre des accidents deCdsa traolultea nxe ®&vweseELee
des différents moyens de transport au gouvernorat de Monastir

Transport ferroviaire

Il'y a eu une augmentation de 13@&8/ages pour les trajets en métro Sahel et en train.
Entrel 6 a n n ®2020( 2 taldledul3 enannexe 2létaille cette évolution.

Transport routier

Le tableaul4 figurant dand'annexe 2 présente I'évolution des nombres de bus dans le
gouvernorat de Monastir pour la période allant de 2020 aZDB2. r e marrmy@ae qu 6 i
pas eu ddéausse

L6®vol uti on de sttranspontdiveessau gbwevernoratale Mogsaestir
menti onn®e ®gal eme n 15 cdtabheau morira unaaigmenta?iontlea b | €

5Ldindice de d®vel oppement r ®gional est un indicat ¢
vie, indicateurs sociaux et géographiques, capital humain et indicateurs du marché du travalil

7Un i ndicateur synth®tique ®| abor® dans | e cadre d
de la Tunisie sur la compétitivité des économies et les conditions du déroulement des affaires « Doing

Business » dans la mesure ou il adopteédane méthodologie de la Banque Mondiale sur

9



2187au ni veau du transpor t202aiumgdistquaien e nd ug
de transporimarchandise.

2.8. Structure et portées du réseau routier

La ville de Monastir b®&n®ficie doune dess
i mportance, assurant un i mport antnatibnalaf i c
Un peu plus de 100.000 habitants vivent dans la commune de MonastiiEgmidssur

environ 4600ha dont uniquement pres de 20% (1550 ha) sont couverts par le Plan
déaménagement Urbain. Le redet ant des terres agricoles |
urbain. Cette population et ce territoire sont desservis par un ensembléedeagannantes

qui se compose par :

Tableau 2: Répartition du réseau routier classé par catégorie et des pistes agricoles

Réseau RRenkm R.L.enkm Pistes agricoles Total

routier/Délégations En % En % EnKm % EnKm %
Km Km

C Monastir 6 81 56 51 95 36 302 51

Total 73.8 100 110 100 261.6 100 590.5 100

gouvernement

Source PAU-Commune de Monastir

2.81. Le réseau Routier tassé
Les résidents de la commune de Monastir peuvent compter sur un réseau de transport tous
typesconfondug ui comprend environ 86.9 km, soit
routier total du gouvernorat. Les routes
12.13% dedensemble des routes classées du gouvernorat de Monastir. Ce réseau se compose

des classes suivantes :

1 Les voies de pénétration
Lesvoiespériphériques

Les voies locales
Léannexe 2 d®taille | 6explication de ces v

2.82. Le réseau Routier communal
Ce sont les voies principales chargées de distribuer le trafic versiéssseaondaires et
locales. Cewoies supportent les charges importantes de trafic de la ville et exige que les
temps de d@lacemensoientréduits.

Ces art res doivent °tre cosntinues et avoli

10



Les différentes dimensiomtles caractéristiques des routes commursddsouve en détail

dansletableaifd ans | dannexe

2.83. Le Réseau Routier Secondaire
Ces voies servent principalement =~ r®part
les voies principales et les locales.
Le r®seau secondaire de | a vill e edveon®Bonast
km, la liste des voies secondaires avec leurs dimensions se trdaasehntd a n2h e x e

2.84. Le Réseau Routier Local

Les voies |l ocales (15000ML), en plus do°tr
ne doivent pas étre trop longues et surtout, elles ne doivent pas donner de facilités a la

continuit® du trafic ni of foiiers lad tpo it hivle
plus importantes car au moment ou ces derniéres se congestionnent, les premieres seront

utilisées comme itinérairais.

2.9. Problématiquesdes voies

La circulation dans la zone centrale est assurée par un réseau dense de voies segondaires
permettent|éaccés aux principaux équipements universitaires, de santé, touristique,
administratifsde commercet de services.danalyse 8ntéresse particuliement aux voies

les plus importanteses plusfréquentés et qui connaissent de sérieux pnobée de
circulation.

1-Lévenue Habib Bourguiba

2-Lévenue Trimech

3-Léavenue Hached sbnprolongement

4-L éavenue Ibn Sina.

Attreddexempl ei,t e | e cas de pludasv ejnouGewmoHgaubel bl e
observations de terrain que | oai effectu®
j 6ai di agnostiqgu® des voies qui n®cessite

améliorer la sécurité routiere.
+ Ldavenue Habib Bourguiba

Cette avenue prolongéeke dacc s sud jusquéll éb6bypesece
Trimech. Cbest un axe ~ sens unigque qui | o
divers, le marché central, la poste, une grande swtaneerciale, la STEG, le siege de la

délégation et autres équipements a gauche. Elle permet éasséder a la Médina, qui

11



constitue un centre commercial et de services tres dynamiques, par deux portes distantes de
moins de 100m. Ainsicet axe constituedi ni que acc s ~ | 6hyper ¢

draine en plus de la population locale une importante population régionale.

Léemprise de ce tron-on est de 15 m, avec
des petites zones de stationnement longitudinal sont aménagées.

Au regard dedmportance des fonctions urbaines desservies par cet axe et des besoins de
circulation et de stationnement guodoell es
nettement supérieure a ses capacités. Les dysfonctionnements de la circulation sur cet axe
sont dus aux effets cumulatifs descteurs suivants :

-Une faible capacité par rapport aux besoins ;

-Le stationnement anarchique des deux c6tés de la chaussée ;

-Les intersections avec des voiegiaires ;

-Léoccupation anarchique deis trottoirs et

-l 6exi stence des di f f ®bicgclettes motooydlesspoideeds,d ®p | &
véhicules

-flux piétonnier important

Lesfigure 13 et 14dansl'annexe2 estune illustration des problemes mentionnédassus

relatifs a l'avenue Habib Bourguiba

De plus, une étude récente menée en mars 2023 par I'Observatoire National de la Sécurité
Routiére sur différents trongons de route a révélé une sitwdéionante : plus de la moitié

(58%) des trottoirs n'est pas utilisable en toute sécurité par les piedableaunet en

évidenceen détail les routes diagnostiquées ainsi que les résultats obtenus.
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Tableau 3: Lesraisons entravant l'utilisation des trottoirs par les piétons

Rout e de| Carrefour At Rue de la Rue Afis|Rue Al i
| * a®r op o| Rimaya vers République (avec dg (ouil existe des Bourguib
dehor s d| Carrefour At administrations) équipements oY% il @ X
ur baine Qoba (un publics) activit®
quartier commefcCi
résidentiel)
Les raisons qui entravent |'utilisation des trottoirs par les piétons
c = c "= c c
= () h () i () ® () = ()
@ S o S o (S e (S o (S
()] () (] = (] (]
Q @ c| © o c| @ o c| @ e c| @ o c
8l 9 — Sl 9 — 8l 9 — S Y e 8l 9 —
ol of 5| | 5| 9 of s 19 of s I 9 of S I ol of 5 <
) o o | o o o o o o
gl oL B - g 2| ° B =gl = B - g = <] Eg DB -
El ° o © gl Q o © gl 2 o © gl 2 o T gl 2 o ®
8l 2l |8« Sz |8w|8 s [&o8 o [&dod s |§e
e B R N e B I e I ! B T I ) I O s B I I
= © 0| > B 0|3 B 0| = 2 0| = 2 n
[} I3} [} 0 3]
< (7] < (7)) < (7)) < (7)] < (7)]
© © © © ©
z z z z z
o o o o] O] © o o| O o ; o
<| @ <| QI ~[ 2 2| w|] o | 2 ~| 2| a4 0] 2 < o ol ~
QU R 2 ® R «| € «| ® S| | «| @ € a| | & @ 9 | g| R F| =
4 7 Hocage 42% blocage |53%b |l ocagq4 @bl ocadl0bl oca
58% de la totalité du trottoir ne peut pas étre utilisé en toute sécurité par
piétons.
1 La contribution de stationnement a I'obstruction de l'utilisation du trottoir est de 23
91 La contribution des travaux a l'obstruction de I'utilisation du trottoir est de 8,2 %.
1 La contribution du mauvais aménagement et des nids de poule a I'obstruction de
['utilisation du trottoir est de 34,4 %.
1 La contribution de la mauvaise utilisation des arbres a I'obstruction de I'utilisation
trottoir est de 12,4 %.
9 La contribution de I'activité commerciale a I'obstruction de I'utilisation du trottoir es
46,2 %.

Source ONSR

Outre l'occupation anarchique des trottoirs et le stationnement sur les voies publiques, le

gouvernorat de Monastir présente d'autres points noirs en matiére de sécurité routiere. Le

tableau &énnexe 2yésume I'emplacement de ces sites et les interventions nécessaires a

envi

sager

pour

renforcer |

a S

®cuUurit®

pour garantir la sécurité des piétons et des conducteurs dans ces zones a risque.
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3.Autodiagnostic des voiries

Cas 1: Croisement RueMoudjahid el Akbar avec RR92

- -:; ~ /\ .
On constate I'absence d'u%

infrastructure routiere adéquate da@ .= £ %

Figure 1. emplacementi Google Earth

+ Une forte mobilitév u e | 6exi st enc esenvite Jdesldb@dtairane nt s

médicauxdes boutiquesdesbatiments résidentiels a usage commercial et médical.

+ Lapr ®s ence de Boargub® oport Habib
+ La présence de deux stations séparées de voiture lodiade concentration des
mouvements piétonnier
+ Cettezone engloba u s s i | Méglinatave®ses sauks
Les photos prises dans cette zoRale ELmoujahe@l Akbarmont r e | daauar c hi

niveau dela circulation, le stationnemenet la sécuritéroutiére, lesfigures 15 et 16de

| aiinexe Allustrent cesproblématiques)

Solution : CroisementRue Moudjahid el Akbar avec RR92

Sur le plan territorial, la Municipalité de Monastir est I'organe compétent et responsable sur
cette voirie (Rue Elmoujahed AlakhaAfin d @néantir le fléau des accidents dans cette

zone @Pbabor ® avec | 6ai dravawquelgsemrcv ii coen suquibbaur igse
sont:
V Am®nagement dbébun giratoire qui organi se

V Mettre en place la signalisation verticale et horizontale

8Cetaéropore st entr ® en exploitation depuis 196
tourisme dans la région du Cenkst. Le trafic commercial de cet aéroport a évolué au

m° me rythme que | 6activit® touristique. 1
voyageurs en 2006.
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V Tracagedes passages piétons

Cas 2: Croisement Rue Hedi NouiraFalaise avec Rue Mohamed Salah Essayedi

Figure 2 : Point noir : RL839 croisement avec Route Figure 3: Image satellitaire RL839 croisement
Mohamed Slah Sayadi (route Falaise) avec Route MohamedSalah Sayadi

Solution : CroisementRue Hedi Nouira-Falaise avec Rue Mohamed Salah Essayedi
legestionnaire de Route (commune ou MEHAT
giratoire qui organise lairculation dangette zoneavec la mise en place de la signalisation
verticale Lors de ma visite sur le terrain, j'ai également constaté d'autres cas illustrant des
défaillances supplémentaires au niveau des routes de la ville de Mojvastiannexe 2

Dansles lignes qui suivent, je vais présenter une analyse détaillée de I'effet bénéfique d'une
infrastructure routiere bien aménagée sur la réductsradcidents de la route. Pour étayer

mon propos, je vais m'appuyer sur des exemples concrets de la région de Monastir.
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3LO6I meratermmesdest ati stique de | 6am®lsurter ati on d

nombre dbéaccidents au gouvernorat de Monas

Cas 1: Giratoire Elkobba (zone a forte mobilité urbaing

Figure 5: Giratoire Elkobba : Aprés

Figure4 : GiratoireElkobba : Avant

statistiques dbéaccidents avant et

Tableau 4.
Date Nombre Nombre des Nombre des
déacci d blessés morts
3 ans avant 2021 15 18 00
2021:Giratoire 01 02 00
fonctionnel
2022 01 02 00

Source le district de la police routiére adonastir

Léam®nagement des voiries au niveau de cet

respecte les normes de sécurité routiere a contribudiraitaution des nombres
d &ccidents de 93.33 % et méme le nombre des blessés de 89%.

Cas?2: Giratoire Rue de Maroc
Tableau5: St at i sti ques dbéaccident s

avant et apr

Date Nombre Nombre des Nombre des morts
déaccid blessés
3 ans avant 2021 11 13 00
2021 :Giratoire 01 02 00
fonctionnel
2022 00 00 00

Source: le district de la police routiere au Monastir

L6i nst aldiraoirarépandant aux mormes de sécurité routierecontribué a une
réduction de 91 % du nombre d'accidents et de 85 % du nombre de blessés.
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4-Di agnostic de | 6accidentali t® au gouverno
Aprés avoiranalyse 6i nfrastructure routi re au gouvVv:
déoun bon am®nagemendai rsauir d ued dystmaidninefné®es auo ut i
niveau de la dimensianRoute.

Je procédélansce quisusune analyse de | 6accidental it
méthodologie adoptée repose sur deux approches, une premiére approche de type agrégeé qui
consiste " exploiter | es statistiques rel
communigg ®s par | 6 Ob s derlavSecunité RoatierdN(a0tP@28) taasdconde
approche est fondée sur une enquéte qui cible les comiunes

4.1.Résultatsquantitatifs généraux
L6ins®curit® routi re a connu son plus ha
coutant la vie de B personnesD®s or mai s, l e nombre dbdacci o
(environ21%) allant de7227 accidents en 2016bd15accidents en 22

Toutefois, il est important de signaler quemee sur es de confi nement
circulation sans autorisation pr ®al abl e du
des accidentsoutiersde 11% passant dé83acciders en 2019 463 en 2020Le nombre

de blessés régresse égalemerttido en 2020 a 205

Le diagramme s ui v anbhombrddds accitlente et tHe§ @iatimds aldsi o n

autoroutesau gouvernorat de Monasturant lapériode 20182023.

9 L'analyse est effectuée dans le chapitre-3miés
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Evolution du nombre des accidents sur les routes au
gouvernorat de Monastir
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Graphique 1:Evolution du nombre des accidents sur les routes au gouvernorat de Monastir
20182023 (Source : Site ONSR)

Si on compare lestatistiquesie la direction régionale de la saptébliquepar rapport les
d o n n ® eobserdamiralatidnalela sécuritéoutiere. On trouve une différence flagrante

au niveau des nombres des victimedbmssés, le nombre des blessés selon le ministére de

la santé egblus 47 foislenombrenr egi st r ® par | 6 ONSR
Par ailleurs, lestatistiques de la direction régionale de la santé publique sont donnés dans
le tableau suivant

Tableau 6 : le nombre de victimes des accidents dans les hépitaux de Monas2d19 (Source :

DRSPM)
. Le_nombrc_a de Le nombre | Le taux des
Département patients pris en d e :
es blessées accidents
charge
Hopital universitaire Fattouma Bourguiba 127918 3083 2.4
Hopital régional Kessar Helal 75060 1820 2.4
Hépital régional Moknine 65144 4712 7.2
Hépital régional Teboulba 45485 345 0.8
Hopital régional Jammel 70127 1247 1.8
Hépital régional Sahline 15185 231 1.5
Hépital régional Elouerdanine 20747 183 0.9
Hépital régional Bembla 23393 40 0.2
Total 443049 11661 2.6

Source DRSPM
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On peut citer les causes qui expliqguentpartid'écart statistique :
V Les statistiques de l'observatoire national reposent sur des enquétes et non sur les
déclarations de patients qui prétendent étre victimes d'accidents.
V Il y &un pourcentage d'accidents qui se transforment apres les enquétes en affaires
pénales de sorte qu'il n'est plus enregistré dans la base de donlfelesedetoire
V Les conducteurs des motocycles non ass
de | 6observatoire ou |le district de | a
class®s hors statisti queelleadesacddentsddla | s
route.
42.lenombre des accidents durant | 6ann®e
Le gouvernorat de Monastir a connu au cout
des accidents de 9.09%, une baisse des nombres de blessés di.24&hmoinsle
gouvernorat a enregistré une augmentation considérable du nombre de décés, qui a atteint
30,95%.

Tableau 7 : évolution des accidents au gouvernorat de Monastir 2022022

Date Nombre desaccidents| Nombre des morts| Nombre des blesséq
2021 187 42 282
2022 170 55 220
Différence -17 +13 -62
Pourcentage 9.09% 30.95% 21.99%

Source : ONSR Sousse

Ces chiffres montrent que malgré la baisse du nombre d'accidents de la route, le nombre de
déces causés par ces accidents a augmenté pendant cette période a Monastir. Il est donc
important que les autoritéscales et régionales continuent a travailler sur I'amélioration de

la sécurité routiere dans le gouvernorat afin de réduire le nombre de victimes sur les routes.

4.2.1. Leratioderisquepar rapport au nombre dbéaccid
Leratioderisqugp ar r apport a ulPenregisttaugouverdomtad®onastrn t s
aucour s de lesi:8B2 me@s sur2l0&clentsune valeur élevée par rapport

| 6 ®c h el &od onnaentegistrénl@niorts sur 100 accidents

nombrmmbie@acci de

Y. e ratio de risque par rap u
dents multipli® p

morts divis® par | e nombre
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Graphique 2: les accidents de la route par délégation au

4.2.2 Le ratio de risque parrapport au nombre de victimes
Le ratio de risque par rapport au nombre de victirezwegistré au gouvernorat de Monastir
au cours de 156 déces®w 10Q Gickirdes, ere tvaleur élevée par rapport

| 6®chell e nationale 0% on a enregistr® 11

4.2.3. La répartition des accidentset des mortspar délégation dugouvernorat de

Monastir (sans prendre en compte les autoroutes)

. e Le nombre de morts par délégation
Les accidents par délégation

0
Sayada , 1 Zermadine w 1
_ 12 . —2
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.23 -1
Zermadine - 4 Sahling s 2
=6
Kssibet EImediouni - g Kesssar Helal __23
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Moknine — 14 JEMMaAl p— 7
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Graphigue 3: le nombre de morts par délégation au

gouvernorat de Monastir (source ONSR gouvernorat de Monastir (source ONSR)

Le risque d'accidents est plus élevé dans la délégation de Monastir, car elle enregistre le
nombre le plus élevé d'accidents (87 accidents). En outre, elle se classe en téte en termes de
nombre de déces, avec un taux de mortalité dépassantdes.a@élégation de Jemmal

se classe deuxiéme en termes d'accidents, avec 15 accidents enregistrés, représentant un
pourcentage de 9 %. En ce qui concerne le nombre de déces, la délégation de Moknine

arrive en deuxieme position, avec 9 morts enregistrés, egpagisun pourcentage de 16%.

4.2.5.Lesmorts dans les accidents de la route par type de véhicule

11| e ratio de risque par rapport au nombre de victimes est un quotient qui se calcule commansuie de
morts divisé par le nombre de victimes (tués + blessées) multiplié par 100.
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En matiére de mortalité dans les accidents de la route, les motocyclettes arrivent en téte avec

22 décés enregistrés, soit une part de 42 %, témoignant d'une légére baisse d'un déces par
rapport a I'année 2021.

Quant aux piétons, ils occupent la deuxieme place avec 17 décés enregistrés, soit une part

de 32 %, soit une augmentation significative de 89 % par rapport a I'année 2021.

La ventilation des déces par type de véhicule.

25 22 17

20

15

10 7

S I 4 1 1 1

0 | — —
G T Cagorie 1

m impliquant deux rouess impliquant piétons
impliquant véhicule m impliquant poids léger
® impliquant Taxi machine de travaux

H bicyclette

Graphique 4 : La ventilation des déces par type de véhicule

4.2.6. Les morts dans les accidents de la route par tranche d'age

32%

= |les jeunes (15-39 ans) = les enfants (0-14 ans)
les adultes (40-64 ans) = Les personnes agées (+65 ans)
Graphique 5: l es morts dans |l es accidents de |

Latranche des jeunes se classe en téte en termesntbeende déces, avec un taux de
mortalité dépassant les 50 %.
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Chapitre 3 : Analyse de la sécurité routiere et de
I'aménagement des voiries dans le gouvernorat de

Monastir



1-Analyse du diagnostic

1.1.Analysede | 6enqu°te

Léenqu°te sointerr exgtantessdans lelsgsemeddtiea dahsl lesn c ¢
délégations de Monastir ainsi que le systeme de gestion actuel de la sécurité routiere par les

communes. Elle vise de mesurer I'étendue de l'implication des communes dans la sécurité

routiere est de collecter ddsnnées sur les initiatives prises par les communes pour réduire

les accidents de la route et améliorer la sécurité des usagers de la route.

Les résultats de I'enquéte peuvent étre utilisés pour élaborer des plans d'action pour améliorer
la sécurité routiere et pour renforcer la coopération entre les autorités locales et les autres
acteurs impliqués dans la sécurité routiere (par exemplartesfde 'ordre, les écoles, les

entreprises, les associations).

x Les résultats ont mis en évidence des chiffres alarmants :

A 57,1 % des communes n'assistent pas systématiquement aux réunions des
commissions régionales de sécurité routiere. Ce constat révele une coordination peu
efficace entre les échelons local et régional

A 100% des communes interrogées (100 %) estiment que les hauts fonctionnaires
municipaux chargés de la sécurité routiere ne possédent pas les compétences
spécialisées requises dans ce domaine, et n'ont pas bénéficié d'une formation
suffisante en lanatiere.En outre, il ressort de I'enquéte que 81% des communes
interrogées ne disposent pas d'un conseil municipal dédié a la sécurité routiére.

A Plusde la moitié des communes (57,1%) ont qualifié de "moyen" le niveau de qualité
de réalisation des projets d'infrastructure réalisés pankespreneurs. Pailleurs,
selon lenquéte environles deux tiers des communes (66,7%) ont indiqué que la
réhabilitation et l'entretien des routes ne sont réalisés qu'en fonction de la
disponibilité des fonds, ce qui suggere un manque de planification a long terme et un
défaut de priorisation de ces tastessentielles.

A La totalité des communes interrogées (100 %) ont affirmé qu'aucun projet dans leur
municipalité n'est basé sur un systéme d'information géographique (SIG).

A Présde 9 communes sur 10 (85,7%) ont confirmé I'absence d'un plan de circulation

dans leur zone communale. De méme, le méme pourcentage de communes a affirmé

gu'elles ne disposaient pas d'un plan de mobilité urbaine pour leur territoire

municipal.
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A La grande majorité des communes interrogées (85,7%) ont confirmé que le plan de
stationnement actuel de leur commune était inadapté a la croissance continue du
nombre de voitures et de moyens de transport. Cette situation suggére une incapacité
a répondre @ maniere efficace aux besoins des habitants en matiere de
stationnement, ce qui peut causer des problemes de circulation et de sécurité routiere
dans les zones urbaines.

A Plus que | a moiti® des communes (52, 4%
designalisations routiére se fait rarement.

A Une majorité relative des communes (52,4%) ont indiqué que la maintenance des
panneaux de signalisation routiére était rarement effectuée.

A Lesdeux tiers des communes (66,7%) ont rapporté que la municipalité ne consacre
aucun investissement dans des campagnes publicitaires pour sensibiliser les citoyens
a la sécurité routiére.

A Une majorité des communes interrogées (76,2%) ont confirmé I'occupation et

I'exploitation anarchigue des trottoirs.

En prenant en compte les résultats mentionnés précédemment et ceux présentés dans
| 6 an il eskpossible de conclure que les communes ont une implication faible, voire

inexistante, dans la question de la sécurité routiere.

Le constat que les communes sont peu impliquées dans la sécurité routiére est alarmant car
cela contribue a l'augmentation du nombre d'accidents. En effet, étant donné que l'action
locale est tres importante dans la mise en place de mesures de sédigite efficaces, il

est préoccupant de constater que les communes ne jouent pas un rdle plus actif dans ce

domaine.

Cela suggeére qu'il est nécessaire de renforcer I'engagement des autorités locales dans la

promotion de |l a s®curit® routi re, afin de
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Chapitre 3 Analyse de la sécurité routiére et de I'aménagement des voiries dans le gouvernorat de Monastir

1.2. Analyse SWOT: infrastructure de transport et échanges

Forces Axe d'amélioration

AUne ville bien desservie par ACroissance du trafic de transi
les par le centre

Ainfrastructures de transport ACroissance du trafic généré
routier,ferroviaire et aérien par les équipements de

A Une forte croissance du trafig transport (gares et stations)
sur | es rout e} A La concentration des

ville équipements et du trafic sur
AUne bonne desserte des trongons saturés en

multimodale du centre gério_(?)es de pointe (avenue d
avri

N\

Opportunités

AlLe projet de déviation MC92
Ainefficacité des plans (voir annexe 2) a éeté realise
déam®nagem sur une longueur de 8 km,
cause de | o6i respectant les normes de
ses orientations sécurité rOUtiére, avec la
Aprolifération con§tructi(_)n de 6 giratoires e
Acroissant e la séparation des voies en
hi deux fois deux voies. Ce
anarchique projet a permis de réduire les
, embouteillages dans la ville
\ : de Monastir et d'améliorer la,
' écurité routiére."

Figure6:SWOTdo6i nfrastructure de transport
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Chapitre 3 Analyse de la sécurité routiére et de I'aménagement des voiries dans le gouvernorat de Monastir

1.3. AnalyseSWOT : circulation et stationnement

Forces Axe d'amélioration

-Un réseau viaire dense et bien -Une mauvaise répartition du
maille stationnement avec une forte
dans la zone centrale. concentration de lalemandea

. . end proximité des services publics et d¢
Des voies de grandes emprise f OKS LINGE £ @

avec des trottoirs assez larges. : :
-Une importante capacité de -Occupation anarchique des

. le linéaire d trottoirs par des étals avec
\s/gailggnnement LI Je dieellis bE empiétement sur la chaussée.
-Aménagement complexe des
carrefours avec un grand nombre

RQAf20a RA

Opportunités

-Application de la
reglementation relative au
stationnement dans les
nouvelles opérations
immobilieres

-Aggravation de la concurrence S S
entre tous les modes de -ahasS Sy LXIFOS

déplacement . approprié pour la gestion du
stationnement

-Rocade projetée permettant
de détourner la circulation de
transit

Figure7 : AnalyseSWOT de la gestion de stationnement et de circulation
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Chapitre 3 Analyse de la sécurité routiére et de I'aménagement des voiries dans le gouvernorat de Monastir

1.4. Analyse SWOT: sécurité routiere

Forces Axe d'amélioration

-La présence d'une division
régionale de 'ONSR trés active s
distingue par son réle crucial
RFrya £l YAaS Sy _
régionaux de la sécurité routiére. -stationnement illicite

-occupation anarchique des
voiries et des trottoirs.

-Une faible mobilisation des
communes en ce qui concerne la
Sécurité routiere.

-L'existence d'une commission

régionale de sécurité routiere qui

constitue un organe de

coordination et de décision qui

regroupe les différentes parties

prenantes impliquées dans la
sécurité routiére

Opportunités

-Des collaborations a travers les

associations, avec les écoles et les

universités pour sensibiliser les

enfants aux dangers de la conduite
et la croissance de la population imprudente.

-Le manque de coopération et de -L'utilisation de technologies :

respect des lois de la part des modernes telles que les caméras d

conducteurs surveillance et les radars pour aide
a surveiller les infractions routieres.

-la possibilité de mettre en place
une piste cyclable le long de la
route de falaise.

Figure 8: Analyse SWOT de la sécurité routiere
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1.5. Le choix des axes dperformance

Le « benchmarkinfpnctionnel»s er a fait ° travers | 6®val

selon les axes suivants :

A Mesure préventiven matiere de sécurité routiere

A La planification technique des infrastructures routiéres pméliorer la

sécurité routiére.

A La législation en matiére de sécurité routiére et de gestion de la circulation.

A La stratégie et les programmes nationaurmeatiére desécurité routiére

2-Analyse des benchmarks

En utilisant le "benchmarking fonctionnel”, il est possible de comparer la gestion de
la sécurité routiere dans différents pays en se basant sur les bonnes pratiques qu'ils
ont mises en place. Les pays choisis pour cette comparaison sont ceux qui ont un
systeme performant en matiére de sécurité routiere.

Les données et les informations collectées sur la gestion de la sécurité routiére sont
présentées dans le tableawlessous. Pour illustrer ces données, nous avons choisi
de nous concentrer sur deux pays : le Qatar, qui occupe la premiere place des pays
arabes les plus sirs au monde (selon l'indice mondial des bases de données Numbeo),
et la Suede, qui est considérée comme la championne du monde de la sécurité
routiere depuis plusieurs années.

Ces deux modeles de sécurité routiére présentent des caractéristiques distinctes. Le
Qatar a mis en place un systeme de sécurité routiere axé sur la prévention et la
sensibilisation, qui repose sur une coopération étroite entre les autorités, les citoyens
et les organisations de la société civile. La Suéde, quant a elle, a une approche plus
systématique de la sécurité routiere, qui comprend la mise en place de mesures de
sécurité physique sur les routes et 'application stricte des lois et des reglements
relatifs a la sécurité routiére.

Cette analyse relevguela Suede et Qatar ont obtenu de bons résultats en matiére
de sécurité routiere, principalement en raison de leur prise de conscience précoce de
I'importance de la sécurité routiére et de la nécessité de mettre en place des mesures
de prévention efficaces.

En ce qui concerne la Tunisie, il convient de souligner que des initiatives sont
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actuellement en cours de développement pour améliorer la sécurité routiere dans le

pays. En effet, la Tunisie a pris I'engagement de participer activement au Plan

Mondial pour la Sécurité Routiere 202030, qui a pour objectif ambitieux de

réduire de 50%e nombre d'accidents de la route a I'échelle mondiale.

Cela montre que la Tunisie a pris conscience de l'importance de la sécurité routiere

et qu'elle s'engage activement dans des actions visant a améliorer la situation sur les
rout es. Cependant , i est i mportant de s
initiatives prendra du temps et nécessitera des efforts constants et une coopération
continue entre les autorités, les citoyens et les organisations impliquées dans la

sécurité routiere.
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Tableau 8 : Analyse benchmarking (Tunisie-Qatar-Suede)

Axes de performance Tunisie Qatar Suede
g 11,9 millions 2,8 millions 10,4 millions
o Population -
(g 2021
(O]
8.3 . . . .
= Parc 1,6 million devéhicules? 696 000 véhiculeés 6 millions
°3 automobile
3 s
L'évolution du
a taux de 3t
- mortalité lié 1744 7'
w aux accidents Remarque le nombre de déceés dus
de la circulation aux accidents a chuté de 532 a 320
(année 2019) entre 2002010
= La sécurité des | N'est pas en téte de liste des La sécurité des usagers | Des aménagements spécifiques sont
D
k= usagers priorités a part le tracage des vulnérables n'est pas prévus pour garantir la sécurité des
- e ‘—f o vulnérables tels | passages piétons qui est souvent | encore en téte de liste | usagers vulnérables, comme des
o8 g que lespiéton, | non entretenu des priorités en matiere | passages piétons, des pistes cyclables,
5 g =] % 3 les cyclistes et de sécurité routiére. des voies réservées aux bus,
33 Ew les (Al 6exceptio
o E ‘@ © E motocyclistes initiatives qui ont été
=5E 320 lancées ces dernieres
T QE D
A = .= Q9 wn

années )

12Source le rapport « Tunisie_Stratégie_de_la_sécurité_routiereEtude_de_projet

13 Source: le Ministéredu Développement des Affaires Municipales et de I'Environnement du Qatar
14 Source: site des données de la banque mondiale
https://donnees.banquemondiale.org/indicator/SH.STA. TRAF.P5?locations=QA&most_recent_year_desc=true
15 https://donnees.banquemondiale.org/indicator/SH.STA.TRAF.P5?locations=QA&most_recent_year_desc=true
16 https://donnees.banquemondiale.org/indicator/SH.STA. TRAF.P5?locations=QA&most_recent_year_desc=true
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Le développement de la
planification des projets de
déplacement doux est encore
relativement récent

Les infrastructures cyclables
sont peu nombreuses

(é | 6exception
projets pilotes/ Ariana comme
exemple)

La planification est
en cours de
développement.

La planification des projets de
déplacement doux est trés
développée

Remplacemerdes feux de
signalisation par des giratoires
(rondspoints): une mesure,
bien qudell e
pose un problénté

pa

Feux de signalisation
et giratoire efficace

Feux de signalisation et giratoire
efficace et maitrisé congus et
exécutéselon les normes.

La création de
passerelles et de
tunnels pour les

cyclistes
Feux de
signalisationet
giratoire
o 57O
D c
Q= C
8°358
=R
w28 §3
D®E ¢ 5
L e3o z
m NORE R
— n O

Loi n° 9971 du 26 juillet 1999 portan

promulgation du code de la route

Le Code de la route

La reglementation trés stricte de la Suedg
6al

encequconcerne |
exces de vitessé.

C (

7En effet, ces giratoires ne sont pas construits selon les normes internationales. Pendant les heures de pointe, ilsaleyéstinanés et
chaque fois la police de la route doit intervenir pour organiser la circulation.

18 es Suédois ont une politique trés rigoureuse en matiére d'alcoolémie au volant et de respect des limites de viteaseti@nsiegveres sont appliquées en cas

d'infraction. En effet, en Suéde, la limite d'alcoolémie est fixée a 0,2 gramme pae ¥aeag (soit environ un dewirre de vin). En outre, lors des contréles routiers,
tous les véhicules sont soumis a un contrble systématique, sans exception.
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e V  Dés les premiéres années d¢ V  20222013: Le V  1995: le lancement de la vision
}“E’ | 6i nd®pdammdEd me e t U gouvernement qatari a| zérd®
3 mi s en Tuvr e u| adopté un plan V  En juin 2009 le parlement
9 tridimensionnel d@révention. stratégique national de| suédois a aussi approuvé un nouve
Q V  Le Gouvernement Tunisien | la sécurité routiére objectif intermédiaire pour la sécurité
© représenté par le Ministere de routi re. L6éobject
:E» Transport, adéveloppé la Politique moitié le nombre de morts sur les route
g Nationale de Mobilité Urbaine soit maximum 220 ainsi que celui des
c (PNMU) durabl e e grievement blessés a un quart, dipae
S: un systéme de mobilité plus 2007 jusqud” 2020.
= inclusive et d
5 conditions de circulation dans les
= agglomérations.
UC) V 20192023 Plan national de
) la sécurité routiére
E V Lbéabsence do
© nationale bien définie et claire ¢
S matiére de sécuritéroutiére. Ce
S pendant LO0OObseryv
E I'Information, la Formation, g
B Documentation et les Etudes sur
Q Sécurité Routiére se propose de lan
3 un appel doéoffre
s bureau doé®tude o
g bur eau doé ®tovatioa depa
| stratégie nationale de la sécur
routiére.
¥La vision z®ro introduisit une toute nouvelle fa-ekrpdedaborder | es probl
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Chapitre 4 : Qu°te sur
vigueur de la gestion desoiries et la sécurité

routiere au gouvernorat de Monastir



Afin de résoudre la problématique de maniére méthodique, j'utilise une approche
systématique et structurée basée sur le "cadre logfquee dernier est un outil de
planification et de gestion de projet qui permet de structurer la réflexion et I'analyse afin de

parvenir a une solution efficace. Il est établi par les étapes suivantes :

A Etape 1 Léanalyse des parties pren
A Etape 2 : Lbéanalyse du probl  me.

A Etape 3 Léanalyse des objectifs.

A Etape 4 Léanalyse des axes strat®g

A Etape51L 6 ® aboration doéun plan dbéacti on

l-L6anal yse des parties prenantes

Cette étape consiste a évaluer le niveau d'implication des parties prenantes et a déterminer
la meilleure approche pour les gérer. Pour ce faire, nous utilisons la "cartographie des parties
prenantes” qui permet d'évaluer leur degré d'intérét et de aditnka la résolution de la
problématique. Cette évaluation nous permet de classer les parties prenantes en différents
groupes en fonction de leur niveau d'implication. Ainsi, nous pouvons mieux comprendre

les attentes et les besoins de chaque group@ptesdhotre approche ennséquence :

i Groupe A : contribution-f / influence ¢) e e N
Les parties prenantes de ce groupe seront impligt Groupe D Groupe C
ddbune mani re restreint

Influence Influence

i Groupe B : contribution (+) / influence)( ) ;

Les parties prenantes ¢ élevee élevée
i mplication n®cessaire
résolution. )

. N

i Groupe C : contribution (+) / influence (+)

Les parties prenantes de ce groupe ayant une influs GroupeA GroupeB

et une contribution élevées jouent un réle direct

dans |a réussite. Influence Influence
1 Groupe D contribution €) / influence (+) N faible _ faible

Les parties prenantes de ce groupe ont une influe
considérable mais un intérét faible envers la démat

de la résolution. Graphique 6: La cartographie des
parties prenantes

2Ohttps://iwww.eval.fr/methodeset-outils/cadrelogigue/
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Tableau 9: Classification des parties prenantes

Partie prenante Contribution Influence | Classification
Le gouvernorat de Monastir travers la Commission
. P X + + Groupe C
régionale de la sécurité routiere
Ministere de [Equement et _daleo H a bdiretctiart ) N N Groupe C
Aménagement urbakMonastir
Ministére de I'Equipement gt tle6 H a bdirectiart Pontg N N Groupe C
et chaussé et entretien
Ministére du Transport + + Groupe C
L'AgenceTechnique des Transports Terres(BETT) + + Groupe C
STsahel + + Groupe C
SNCFT-Sahel + + Groupe C
Loobservat0|r_e nat i-distnica | N N Groupe C
Monastir
Les forces de | 06¢
(Garde national& Police) i i Groupe C
Lescollectivités locales + + Groupe C
La direction technique des communes (direction trava
AT . + + Groupe C
direction urbanisme)
ONAS - + Groupe D
Ministere + - Groupe B
des finances
Les partenaires privés + - Groupe B
Les organismes de la société i N Groupe D
civile
Médias - + Groupe D
Ministere de la Santé + - Groupe B
Ministére de I'Agriculture, des Ressources
Hydrauliques et de + - Groupe B
la Péche Maritime
Mini st re de | 6Ed + - Groupe B
Secteur informel - - Groupe A
2L6anal yse du probl  me

Cette étape consiste a identifier les anomalies menant a la situation actuelle et les présenter
travers ¢ | 6arbre ° probl mes é&. Cet out

et indirectes ainsi que leurs conséquences, a court, moyemgierme sur les différentes

parties prenantes.

La recherche des causes et des con&®quence

s'agit d'une approche novatrice pour collaborer sur un projet pratiqgue prédéfini, ou une

2Ihttps:/Iwww.eval.fr/methodeset-outils/cadrelogique/analyselesproblemes/

2hitps://www.managergo.com/gestionde-projet/dossiersmethodes/remuemeninges
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équipe travaille ensemble pour apporter leurs expertises et points de vue respectifs, sous la

supervision d'un animateur.

Pour répondre aux exigences actuelles, j'ai constitué une équipe fictive en me basant sur

deux critéres essentiels :

1 L'efficacité, en ayant un maximum de participants préts a s'exprimer liborement,

1 Lapertinence, en incluant des membres hétérogenes avec des fonctions et des

perspectives variées.

Le tableau cdessous présente tous les membres de cette équipe fictive qui participent au

brainstorming

TableaulO:Lesme mbr e s

de

| 6®qui pe fict

i ve

Participants

OQutils dbéexpreg

Les hqutéonctionnairesl\/linistérede
I'Equipement et de I'Habitat

Interviews directes structurées

Les hauts fonctionnaires sle
institutions sous tutelle du iNistére
de | 6i(@GNSRr i eur

Interviews directes structurées

Les secrétaires généraux des commu
de Monastir

Uneenquéte par entretien est menée,
intitulée:c | 6 ®dt e nld@iemp | i c
communes dans la sécurité routieré

Les hauts fonctionnaires de La directig
technique des communes (direction

travaux & direction urbanisme)

Interviews directestructuréepuis, ona
effectué ensemble des visites Ruterrainpour
soulever les défaillances de quelques
aménagements routier a Monastir et qui pos
un probléme de sécurité routiére.

La majorité des parties prenantes
mentionnées dans le tableatdeissus

J'ai eu l'opportunité de les rencontrer lors de
réunion de la commission régionale de sécu
routiére qui s'est tenue au sein du gouverng

de Monastir le 24 février 2023

Les représentants des associations
prévention des accidents de la routg

Interviews directes structurées

Les citoyens

Interviews directestructurées

Léani matri c ¢

Joai proc®d® stim
les Différentescauses et conséquences.

23\/oir annexe3
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Une mauvaise qualité de vie du citoyen Quelles sont les

Quelles sont les

conséquencesle ﬁ
f QFdzaAYSy il

conséquence<olts

élevés pour lssociété?

Impact économique négatif

ﬁ ﬁ Quelles sont les

) i N T consequences
Augmentationdes accidentsle la route Codts élevés pour la société D

accidents de laoute ?

Lesconséquence:

R Q dmysé&urité

routiere ?

Pourquoi la

gestion des voiries
y é€3tpas
améliorée? C
S
5

Le besoin des parties X . . & 21BN = =z s o2 A p
A kA , modeéle de financement ~ Absence des compétences [ S OF RNB 3JISYSNI f Ay CAuUL VI, OSa JNJ 1 A
LNByFyisa yd8¥ udésgglap?é humaines nécessaires pas mis en place Pribrtes coricirentds

C identifié
Pourquoi elles sont Pourquoi elles ne Pourquoi il est <: Pourquoielles ne Pourquoielles sont
sont pas mises en

Les cause

peu impliquées? sont pas défavorable? absentes

. lace?
suffisantes? place

Graphique7: | 6arbre ° probl 1



Chapitre 5: Recommandati on doame¢
pratiques en vigueur de la gestion des voiries et de

la sécurité routiereau Gouvernorat de Monastir



Chapitre 5: Recommandation déam®lioration des pratiques

sécurité routiére au Gouvernorat de Monastir

1-L 6 anal phieetifs?l e s

La prochaine étape implique de visualiser des scénarios réalistes et souhaitables qui
découlent d'une réalisation positive en se basant sur les causes et les conséquences identifiées
précédemment. Dans ce qui Suit, ces scénarios seront exposés a l'zitiarde a
objectifs», un outil qui permet de définir des objectifs spécifiques et des résultats divers a

partir d'objectifs globaux.

Zhttps://www.eval.frimethodeset-outils/cadrelogique/analyselesobjectifs/
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Objectifs globaux

Objectifs
spécifiques

Les résultats

Meilleure qualité de vie

@

Impactéconomique négatif est évitable

Réduction des accidents de taute

Réduction du

(3 "] By

| B g ] | I |

Graphique 8: Arbre a objectifs

Aty az2OAl ¢ RSa 0N\
ir 1
Amélioration de laperformance de gestion des voiries au service de la sécurité routiere
L N N N N N N N §N _§ | L8 B N N N N N B | L B N N N N N N _§ | L B N N N N N §B N _§ | L B N N N N N B N _§ ]
R R A T 1 '
1 : l: |: T ) I| Circulation fluide et I
I Les parties 1 Lesressources I Un cadre favorable il Les bonnes pratiques || \ |
| prenantes sont I: financiéres sont I: pour unprocessus | 1y sont mises en place :| probléme de I
: mieuximpliquées :I ajustées T de planification T II stationnement résolu :
1 - — 1l _— il -
: Cadre juridique :I Un codt de gestion des g, Surmonter les T Coordination renforcée I| 9t 62N GA2Y :
| et il projets ] difficultés qui || entre les différents |: déplacement urbain pour g
o 2 o 5 ; I . I
: |ns,t|tut|on_n(’el :: RQAY FNIF adN |: empéchent la mise en :I acteurs :l chaque commune :
réorganisé o
I 1 maitrisable h dzdz@ NB I gouvernementaux l: I
: Engagement |: Un modéle de finance :: :: Le cadre général incitant :l La sécurité routiére en téte (]
. Descompétences P L
I renforcé des :| ment optimal I renfoFr)cées | { QSESOdzuA 2y |: des priorités pour sauver :
| FEMES[HEENIES II ] n pratiques || des vies sur les routes |l
- ! ! ! ; ¥
I A0 1 -~ I - i - bl
I Axe stratégique 1 :. Axe stratégique 2 | 1] | Axe strategique 3 | Il | Axestratégique 4 |: Axe strategique S |



2-L6anal yse des 26xes strat®giques

2.1. Axe stratégique N°1 : « Un cadre juridique et institutionnel
favorisant! 6 e n g a g epartées prenahies»

2.1.1. Restructuration du cadrejuridique etinstitutionnel
Bien que les agences gouvernementales aient la responsabilité principale de concevoir un
systeme de transport routier sir et de mettre en place un plan ceactameur déa sécurité
routiere, il est largement reconnu que d'autres acteurs ont également un réle et une influence
importants dans la création d'un systéeme sir. Les acteurs tels que le secteur privé, la société
civile, le milieu universitaire, entre autres, jouen role essentiel dans la promotion de la

sécurité routiere.

En réorganisant le cadre juridique et institutionnel, il est possible d'établir un processus
durable et efficace de création de valeur en améliorant la gouvernance de la sécurité routiére

et de la gestion desiries.

Le cadre juridigue accorde la responsabilité premiere au comportement des usagers de la
route et aux autorités publiques, en particulier le MEHAT. Cependant, il n'est désormais plus
acceptable de considérer que la prévention des accidents graves incammieenant aux

usagers de la route.
D6o% |l a n®cessit® de | a r®organisation dol

2.1.2. Renforcementel iplication desparties prenantes
L'implication des parties prenantes est un élément clé d'une stratégie réussie, créant un
cadre participatif dans lequel les différents acteurs partagent la responsabilité et la prise de
décision pour atteindre un objectif spécifique. Cette approche pdentehir compte des
préoccupations et des perspectives de toutes les parties prenantes, ce qui conduit souvent a
des résultats plus durables et a un plus grand engagement enebjedetsfixes. Cette

stratégie repose sur

A Une responsabilité partagéelLa réalisation de l'objectif spécifique est une

2 https://www.eval.fr/methodeset-outils/cadrelogique/analyselesstrategies/
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responsabilité partagée entre les différentes parties premaptepiées

ALOI ncl Wiest impératif que les parties prenantes soient en mesure de
contribuer a I'élaboration des décisions.

A Latransparence_es parties prenantes doivent étre tenues informées des données,
des progrés etdes incidentstoutaang des di ff ®r entes ®t a

de I'objectif spécifique vise.

En utilisant la cartographie des parties prenantes exposée auparavant, chaque groupe sera
engageé en suivant une approche et un ensemble de méthodes, qui sont répertoriés dans le

tableau cidessous.
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Tableau 11: Approches, méthodes et outil®rganisationnels

GROUPES PARTIES PRENANTES APPROCHE METHODES OUTILS ORGANISATIONNELS
Pour garantir une communication effica
. « Prendre en Outils de consultation : les et permettre un dlagn_osuc ainst quun
Groupe A Secteur informel . . analyse approfondie, il est recomman
compte » servicesonsultatifs : :
de mettre en place des entretiens dire|
structureés.
Ministere des finances « Méthode TOP »une technique qui vis
: — a optimiser I'efficacité des réunions er
Les partenaires prives Mai it U R®uni ons do6| amont, en se basant sur trois éléments
— « Maintenir inftormerp . : le Theme, I'Objectif et le Plan.
Ministere de la Sante pourbénéficier de U Reunion collaborative | |  wr. représente le Théme, qui consist
Groupe B Ministére de IAgriculture, lseelfgr?(l)ggltk))gst,g)igs U Réunion de projet préciser le sujet ou I'objet de la réunion
des Ressaurces | LTI o Reunion adstance | [aVance i de permetie au paca
Hydrauliques et de Séminaires de direction lp()% g a r?i sation
La Péche Maritime o~ 9 e .
-Le "O" représente I'Objectif, qui est de
Ministeredd 6 Ed u ¢ a _prédéfinir 'objectif de la réunion, en
Le gouvernorat de Monasti |dent|f|aqt (.:Ifalrem‘ent les résultats atteng
travers la Commission ~ « Engager i Réunions de et les detc_:|_5|on? adprendre. Cel? permelt
régionale de la sécurité etroitement pour ) . aux participants de se concentrer sur i
routisre accompl ir résolution de enjeux importants et d'éviter les
spécifique » prob_léme _ discussias inutiles ou inefficaces, en
Ministére de 'Equinement et U Reéunions de prise de recentrant les échanges sur les pointy
Groupe C N décision essentiels.

de | 06 Hdwdxtionh a t
Ameénagement urbain
Monastir

U Réunions deevue

-Enfin, le "P" représente le Plan, qui
consiste a elaborer une structure pour
réunion, en organisant les différents poil
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Ministére de I'Equipement ef
del 6 H a bdirectiart Ponts e
chaussé et entretien

Ministere du Transport

L'Agence Technique des
Transports Terrestre@TTT)

STsahel

SNCFBahel

Léobservatoir
sécurité routiera@istrict
Monastir

Les forces

(Garde national&Police)

Les collectivités locales

La direction technique des
communes (direction travaux
direction urbanisme)

de maniére logique et cohérente, tout ¢
respectant le temps nécessaire estimé
chaque étape.

Groupe D

Les organismes de la sociéf
Civile

« Velller a leurs
satisfactions et visel
RQI dzZAY Sy
contribution »

Les outils d'information tels
gue les prospectus, les
rapports et la couverture
médiatique qui servent &

Une préparation organisationnelle
préalable établie par les décideurs en s
basant sur des principes a respecter
pour réussir la démarche participative |
A Définir la finalité souhaitée et
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Médias

ONAS

diffuser des informations
pertinentes aux citoyens.

Les outils de consultation
comme les sondages
d'opinion, les ateliers ou les
auditions publiques qui
permettent aux citoyens de
donner leur avis et de
participer a des discussions
ouvertes sur des sujets
importants.

Les outils de participation
active, tels que les forums
citoyens, qui permettent aux
citoyens de jouer un role acti
dans la prise de décisions el

échangeant des idées, en
proposant des solutions et er
travaillant en collaboration

avec d'autres acteurs
impliqués dans le processus ¢
prise de décision.

clarifier le cadre de la
participation.

A Choisir une démarche pertinente
inspir®e de | 6in
et adaptée a la finalité visée.
A Assurer | 6acti
communication et
| 6accompagnement
bienveill ance, | 06
et la transparence.
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Axe stratégiqueN°2 : « Financementet gestiondescouts »
Cette stratégie vise a établir un équilibre entre les colts de gestioe tlesécurité
routiéreet lamaitrise du flux financier, &avers :
2.2.1. Lamaitrise descolts de gestionde la sécurité routiere
Il est essentiel de mettre en place un plan comptable stratégique qui permettra de suivre et
d'évaluer les colts de gestiert d 6 e nt r e tCe plan dait éte reguberementenss.
a jour pour refléter les changements dans les colts et les dépenses, et pour identifier les

domaines ou des économies peuvent étre réalisées.

En maitrisant les coltes parties prenantes peuvent évaluer les colts associés a la mise en
place de systémes de sécurité routiére tels que les panneaux de signalisation, les dispositifs

defreinageetc..
2.2.2 Lefinancementdescoltsde gestionde la sécurité routiére

Le service de gestion de |l a s®curit® rou

circulation est un service de plus en ptositeux dont laesponsabilité de financement

est celle de | 6Etat et cHages, icse moove méeessaire Af i n
déajuster |l es ressources financi res aux
x A 1 6®chelle national

Il convient de mettre en place un fond routier spécial pour la sécurité routiere qui serait
alimenté en grande partie par les recettes publiques provenant des infractions routiéres, ainsi
que par des contributions du secteur privé tels que les assuesurtsarisporteurs de
marchandises, les entreprises de travaux publics, etc. Cette mesure permettrait d'assurer un
financement stable et suffisant pour les projets de sécurité routiére, tels que la mise en place
de systémes de signalisation, I'amélioraties dhfrastructures routieres, la formation des

conducteurs, etc.

En centralisant les moyens de financement dans un fonds spécifique, il serait également
possible de mieux suivre et évaluer |'utilisation des ressources allouées a la sécurité routiere,

ainsi que de prendre des décisions plus éclairées sur l'allocaticssiesrces.
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En fin de compte, la mise en place d'un fonds routier spécial pour la sécurité routiére peut
contribuer a une gestion plus efficace et efficiente de la sécurité routiere, en garantissant un

financement adéquat et stable pour les projets de sécuritéeoutier

x A | O ®rédgimeal | e

Le gouvernorat de Monastir peut mobiliser des financements pour la sécurité routiere en

utilisant différentes méthodes et enpliquant différentscteurs, le gouvernorat peut

V Faire appel a des partenariats pubplivé : Le gouvernorat de Monastir peut
travailler en collaboration avec des entreprises privées pour financer des projets
de sécurité routiere. Par exemple, il peut s'associer avec des compagnies
d'assurance pour oiifrdes incitations financieres aux conducteurs qui respectent

les régles de sécurité routiére.

V Demander un soutien financier aupres des bailleurs de fonds : Le gouvernorat de
Monastir peut demander un soutien financier aupres des bailleurs de fonds, tels que
I'Union européenne, la Banque mondiale ou la Banque africaine de développement.
Ces organidions offrent souvent des financements pour des projets de sécurité

routiere et pourraient étre disposées a soutenir des initiatives dans la région.

V Am®Il i or er l a mise en Tuvre de projets

commune Monastir et MUnstéen Allemagne)
2.3. Axe strat®gi gque adédudtalamiseent t ®Baei o
d 6 pnmocessude planification & renforcementde compétences »

2.3.1. Cr®at iadéquatd 6 uma aadcdree en Tuvre dbo
planification
La mise en place d'une planification efficace est un élément clé pour améliorer la gestion de
la sécurité routiére. Cela peut étre assuré grace a l'application rigoureuse de normes
internationales telles que la norme ISO 3960fn effet, cette norme fournit un cadre clair
pour la mise en place d'un systeme de gestion de la sécurité routiére, permettant ainsi aux

organi sations de planifier, d'"organiser,

26https://www.iso.org/obp/ui/#iso:std:is0:39001:ed :v1:fr
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efficaces pour réduire les risques d'accidents de la route. En s'appuyant sur cette norme, les

organisations peuvent améliorer leur performance en matiere de sécurité routiere et assurer

la sécurité des usagers de la route.

Les organismes ayant intérét a déployer cette norme sont :

V Les pouvoirs Publicsle MEHAT, les municipalités, les ministeres

V Les compagnies qui gerent des flottes de véhicules

V Les entreprises qui ont des personnels sur la route

V Constructeur routier

V Entreprise de service dbéentretien des r

V Tout autre organisme souhaitant limiter le nombre de morts et blessés consécutifs a

des accidents de la route.

L6iso 39001 se bas e (PlanifenFaireCortrolgEvaluarcconpne ¢ P F
montre la figuré5,c 6 est wune approche cyclique, ayant

un fort leadership et un engagement de top management.

« Planifier » : porte sur la planification,
I'identification de I'impact de I'organisation

sur la sécurité routiére.

« Faire » : couvre la mise énu vdue

systéme qui repose sur la coordination, les
ressources financiéres, les compétences, et
la sensibilisation.

« Contrdle » : ou Surveillance se doit

doassurer une anal

PLAN

régulieres des performances par rapport

+ Amélioration
* Politique + Processus continue

+ Ressource * Entrainement + Actions

aux cibles et objectifs fixés. + Objectis * révention prvenives

* Actions
comectives

Figure9: Roue de Deming de
[PCRE]
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A« Evaluer »: 'amélioration continue du systéme de gestion en se basant sur les

r®sul tats de | 6®valuati on.
2.3.2. Renforcementle compétences

Compte tenu de | O0i mportance de | a planifi

urbaine(commele gouvernorat délonastir) etde son incidence sur les autres activités et

secteurs, cette partie portera sur | es mod
géographique.
Dans son ®volution, |l e syst me doéinfor mat

outil de conception et de contrdle de la circulation en fonction de différents paramétres et de
se positionner comme étant un outil de diffusion de données et informatipourquoi pas

un tableau de bord pouvant aider a la prisd@gsionDonc i | faudra i nst
dans l e travail guotidien des communes p
diminution des accidents de la roafesi on peut modéliser t concevoir dou
efficace les voiries et effecteur des interventions et des aménagements sur cette plateforme.

Par ailleurs| 6 o b guaenforcefment de compétenxessitausside créer
A Un syst me doéinformation permettant de
des parties prenantes | 0ensgoaritbduteredes i n
| 6expertise des bonnes pratiques et de
un partage et une exploitation collective des connaissances.

A Un systéme de formation efficace qui se base sur le niveau des compétences
acquises pour bien choisir la formation répondant aux besoins des différents

services en charge dedastion de la sécurité routiere.

2.4. Axestratégiqgue N°4 : « des bonnes pratiques de gestion de la sécurité

routiere »
L'axe stratégigue "des bonnes pratiques de gestion de la sécurité routiere" est inscrit dans le

cadre de | a phisisues bjectifs de Développement Duraliéd que:

V ODD 3 des Nations unies : "Assurer des vies saines et promouvoir {étkeguour
tous a tous leéges »quiinclut la cible 3.6 visant a réduire de moitié d'ici 2020 le

nombre de déces et de blessures causés par des accidents de la route dans le monde.
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ODD 9 : Batir une infrastructure résiliente, promouvoir une industrialisation durable
qui profite a tous et encourager l'innovation. La sécurité routiere est liée a cet ODD
car elle implique la conception et la construction d'infrastructures de trandpest s

et résilientes.

ODD 11 : Faire en sorte que les villes et les établissements humains soient ouverts a
tous, sdrs, résilients et durables. La sécurité routiere est un élément clé de cet ODD
car elle est étroitement liée a la sécurité des piétons, des cyclistes et dassaigiees

de la route dans les zones urbaines.

ODD 13 : Prendre d'urgence des mesures pour lutter contre les changements
climatiques et leurs répercussions. Bien que cela ne soit pas immédiatement évident,
la sécurité routiére efite a cet ODD car la réduction des émissions de gaz a effet

de serre peut également contribuer a rendre les routes plus sdres en réduisant les

risques liés aux conditions météorologiques extrémes

2.4.1. Pourde bonnespratiques desconcepteurs

Qui est | e resporsable | ors

Dans les années 60 et 70, plusieurs enqL
approfondies sur des accidents majeurs ont été f:
qui considéraient le comportement humain comm
principal facteur contributif dans la plupart d
accidents. Plus récemment, il a été compris
beaucouple ces erreurs de conduite étaient dues al
des d®ficiences du r(
conducteur . 1 sbagit
une distance inadéquate des panneaux de signalis
a un mauvais éclairage des endroits critiquel a des
rev®tements de chauss®
gue | e conducteur ne |
en partie la sécurité routiéere il faut agir sur le syste
de transport routier qui doit étre concu de manié
éviter que les erreurs éuveerlles soient la cause (

blessures corporelles graves ou mortelles.
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Cettemaniére de voir transfere la majeure partie de la responsalgilleésécurité routiere
de | 6usager asysteme, dantcfantpessentiellesnent partie les constructeurs

rout i er s automabiieHadpaliset et leserganégislatifs.

1 l eur est demand® do®| abéeenteclles demusageggtss t me

impliquanttous les acteurs mentionrdens le tableali3 en contrepartied i ndi vi du es

de se conformer aux lois et aux réglements.

Tableaul2z | 6applicabil it ®panthge daresponsabilitée appr oct
La loi Contréleur de sécurité
Mort ° cause doi Mortcarlarouteen2x2 voies ne peutpasé

traversant la route franchied 6un seul ¢ ouplPC)i

Mort pour avoir dépassé dans une zong

. X Mort car la visibilité lui a joué un mauvais tou
interdite

Mor t car on Nitt & 6iersd i

Mort car il a un exceés de vitesse X
route a 14m

Il a caus® | a mor| Commentstil parvenu a cetteitesse 2l a da

| 6®col e © 90Kk accélérer ailleurs
Mort ~° cause dounf Pour g utonpasisbl@odéplacé cet arbre
de route puischoc contre un arbre il aurait été épargné
On cherche un coupable La route doit pardonner

x Le gouvernorat de Monastir peut envisager plusieurs bonnes pratiques, parmi

lesquellege cite les suivantes

l.L6éadoption doéune c| b6 sdblpéasdifitafion desrdues r oL

par
Etoileg” est de permettre aux gouvernements et aux autorités locales de
hiérarchiser les investissements en matiére de sécurité routiere en ciblant les routes
les plus dangereuses et en mettant en place des mesures pour améliorer leur

sécurité.

2ittps:/lirap.org/fr/3 -star-or-better/
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Ce travail peut étre élaboré » au gouvernorat de Monastegpdifférentes parties
prenantes du Groupe C» et comme résultag ltraitement des points noirs et bleus
mentionnés dans le chapitre de diagnostic sera effectué de maniere rapide et
efficace.
2. Instaurerdes nouveaux moyels0 i nspect:i on comme
V En phases doé®t ude/ t:rAaditdelaxonckgtien pr oj et
depuis | es ®tudes pr®liminaires jusc
V Inspection par visite quotidienne la visibilité destes, Idisibilité de
| 6environnement de | §luxnacoharenterdetousur e,
les éléments de loie, Puisla rédactiordes procéserbaux, cewci seront

analysés ultérieurement dans le but d'agir.

2.42. Pour de bonnespratiques modernes de sensibilisation et de communication
pour changer le comportement routier
Changer le comportement nécessite des techniques modernes de sensibilisation. Multiplier

et améliorer les campagnes de sensibilisation est une priorité, tout en renforcant

| 6i mplication des milieux associadsi fs et ¢
recommandent | 6installation dbéenseignes |
messages expressifs sur | es dangers routi e
est ®gal ement i ntd@rneuselea technoldgies (appl®sstvéeby dans

réseaux sociaux, etcans ce contextgai développéin prototype de site wétnui est

capable d'identifier en temps réel les défauts tels que lesl@jasule, les fissures et les

bosses présents sur les routes. Ce systéme alerte instantanément les autorités locales, ce qu
permet une intervention rapide pour réparer ces défaet® technologie innovante

contribue significativement a la prévention des accidents de la route et a I'amélioration de

la sécurit&outiére.

28https://yosraabassi.github.io/index.html#
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Elaboré et défendu par I'éléve du cycle supérieur premiére période ABASSI Yosra ¥y f 80 M

Menu

Plateforme pour la
detection de
defaillances dans les
routes de la
gouvernorat de
Monastir

Objectifs

Figurell: Image illustrant le prototype du site Web dévelpg




2.4.3.Renforcement des corps de contrble

Le processus de controkst un élément crucigdour veiller au bon déroulement des
pratiquesincitées, pouenvisagercela, il serait intéressant de réviser plusieurs textes
juridiques relatifs aux 3 codes qui concernent la sécurité routiere : Code des assurances,
Code de | 6urbanisme et Code de | a route. L
société (exemple : metten place une loi qui autorise le contr8knction automatisé

au niveau des feux de circulation).

Durcir le contréle pour faire respecter les regles existantes est primordial comme par
exemple | e cas des r gl ements p®nalisant

des trottoirs.
2.5. Axe stratégique N°5 : « optimisation de la fluidité de circulation et
gestion de stationnement »

2.51. Renforcer les moyens du transport en commun
Développer le transport en commun est un €lément fondamental de la macro régulation de
l a s®curit® routi re qui doi t °tre men® e

sensibilisation, | 6am®nagemenbtn urbain, | a

Développer des transports enommun :La mise en place de réseaux de transports en
commun performants peut réduire le nombre de véhicules en circulation et ainsi faciliter la

recherche de places de stationnement

Dansc e cadre, Le MEHAT devrait sb6battacher b ¢
|l 6habitat et de | 6am®nagement du territoi:
du Transport accorde plus doéi mpgransportsrec e

commun et des réglementations qui concernent la sécurité routiére.

2.52. Gestionde stationnement
Face aux difficultés liées au stationnement dans le gouvernorat de Monastir, il est impératif
pour les autorités publiques d'envisager des mesures pour améliorer la situation. L'une des
solutions envisageables serait d'aménager des parkings en étageiiit@eite
permettrait de libérer les places de stationnement réservées aux résidents ou aux visiteurs,

tout en encourageant les automobilistes a utiliser les parkings prévus a cet effet. Les
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communes peuvent collaborer avec des partenaires privés pour obtenir les fonds

nécessaires a la création de ces parkings

Par ailleurs, une autre solution serait d'installer des panneaux de signalisation pour indiquer
la durée maximale de stationnement autorisée dans les zones de stationnement. Cette mesure
vise a limiter le temps de stationnement et a inciter les conducesesgarer dans les
parkings prévus a cet effet. Les panneaux de signalisation sont des outils de communication
visuelle trés efficaces pour sensibiliser les conducteurs aux regles de stationnement et les

encourager a respecter les regles en vigueur.

Enfin, pour dissuader les conducteurs de se garer dans les zones interdites, il est recommandeé
de renforcer les patrouilles de surveillance. Des patrouilles réguliéres peuvent étre mises en
place pour controler les véhicules stationnés de maniére abusilégale. Cette initiative

est une mesure dissuasive trés efficace pour inciter les conducteurs a respecter les reégles de
stationnement. Les patrouilles peuvent également sensibiliser les automobilistes aux régles

de stationnement en vigueur, et les emager a utiliser les parkings prévus a cet effet.

En somme, en combinant ces mesures, il est possible de résoudre les problemes de
stationnement dans le gouvernorat de Monastir et d'améliorer la mobilité urbaine dans la

région.

2.53. Décongestionnetes zones a forte mobilité
La question de | 6®l argi ssement des chauss
solution technique, t el gudé®voqu® par cer
chaussées est un élément favorable a la sécurité routiére car elle contrait leéecorsduc
r®dui r e | a vitesse. L a solution r ®si der é
aménagement adapté de la voirie. Ceci pourrait favoriser la création de nouveaux poles
urbains excentrégdans les nouvelles zones tel que Zermadine,Menzael Hayeet.
décongestionner, par conséquent la villdvibmastir.De tels investissements permettraient

Monastir de mieuxpay&Go wevr idré esxwprl os d re r a rmraii
vierges. Par contre, cette mesure doit étre mise en articulation avec une bonne Iégislation et
un systéme contrélganction plus sict (radars de contrdle de vitesse). La décongestion du
réseau routier encourage les conducteurs motorisés a augmenter leur vitesse, ce qui peut

entrainer une augmentation du taux de la morteditéiére.
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En ce qui concerne 'aménagement de la voirie, je recommande vivement I'élargissement des
trottoirs ainsi que la mise en place d'une piste cyclable le long de la Route Falaise. Cette
zone est particulierement prisée par les piétons, surtout en été. Gepdadzeccidents ont

éte signalés dans cette zone, comme l'indique le diagnostic. Par conséquent, I'élargissement
des trottoirs et la mise en place d'une piste cyclable permettraient d'améliorer la sécurité et
la mobilité des piétons et des cyclistes degtte zone, en séparant leur circulation de celle

des voitures. En outre, cela encouragerait davantage de personnes a opter pour des modes de
déplacement durables, réduisant ainsi la congestion routiere et les émissions de gaz a effet
de serre. En sommkaménagement de la voirie de la Route Falaise présente une excellente
opportunité d'améliorer la sécurité et la qualité de vie des usagers de la route tout en

promouvant des modes de déplacementilmables.

3LO®I abaoBakndobnact i on

Le tableau présenté-dessous résume les différentes étapes de l'analyse de la méthode
utilisée, appelée "cadre logique", basée sur la Gestion Axée sur les Résultats (GAR). Cette
approche est orientée vers la réalisation d'objectifs qui conduisentésdiéats mesurables

en termes d'efficacité, grace a des "indicateurs de suivi". Les indicateurs de suivi sont des
outils d'analyse qui per mettent d'" ®valuer
progresser vers la réalisation de I'objectif.

Pour étre efficaces, ces indicateurs doivent répondre aux c@ae&.R.T qui signifient
gu'ils doivent étrespécifiques mesurables atteignables réalisableset temporellement

définis
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Tableau: PlanR Q I Qpibur ghg'gestionperformante des voiries et de la sécurité routiére

Objectifglobal: Réduction des accidents de la route au gouvernoratMenastir

Objectif spécifique: Amélioration de la performance de gestion des voiries au service de la sécurité routiere

AXxes Domaines o, . . Parties Ressources .
. ~ Activités Indicateurs de suivi ) N Délais
Stratégiqgues |DOi nt er v e Prenantes Financieres
V Cr ®at i on [V Nombre de réunions
processus durable tenues/activité ) i
11 Efficace de V Nombre des
Restructuration crge}thn qle valeur part_|c_|p,ants o
du cadre V Délimitation des /activité \ M!n!stere du Trar)sport
Axe juridique et responsabilités \V Evaluation de la V Ministere del'Equer_nent_
stratégiqueN°l ;| institutionnel des parties communication et de |-dredtiom i - -
« Un cadre prenantes (|pteract_|ve/sans Ponts_et chaussé et
iuridiaue et rétroaction) entretle,n _
. Jt't tq | 2 V ET Aménagement urbain
Instiutionnet a | V Identification i Monastir
t QF LILJdz | 6appr och V ATT - -
tQsy3l 3 méthodeet| 6 o u t V Les collectivités locales
des parties | 1 2 Renforcement doi mpl i ca V SNCFT-SAHEL
prenantes » V STSAHEL
Def QA Y LJ 7 V ONSR
desparties V Cr ®ati on - -
prenantes cadre participatif

51




2.1. La maitrise
des codts de

V Maitrise des
Charges

<<

Ministere du Transport

Ministére de I'Equipemen

Axe gestion V Miseenplace IV Le 1aux e Cowverre™ o " y'e " |_iattiob |
stratégiqueN® b . D an systeme Ponts et chaussé et
2: es voiries compAtabIede entretien et aménagemer
« Financement c_or_1tro|e etde urbaini Monastir
et gestiondes Suivi des charges V Les collectivités locales
codts » 22 Lo V' Ministere de; Flnapces
finar;cément x I(_)el\T Af)grtenalreprlves
des colts de | V. Mettre en place un ;| o ) qoetalioué V SNCFT-SAHEL
gestion des fond routier
voiries
V Mener des actions V Nombre des
Axe 3.1, Création do i. n_f Or ma| communes adhérentdV M!nistt?re du T[ansport
stratégique d '6 \catre s§nS|b|I|sqt|on sur | au processus de V Ministere de | Eque_men_
N°3 - favorable 3 la | 6efficaci planlflca_mon _ et de I-c@réfttaob [
Création mi se en I_SO_ 39001 ete |V Evaluat!on continue Ponts_et chausseé et
ddun c{doun pro principe « PI_:CE » V Eva!u_atlo_n de la entrfetlen ET _
adéquatala | de planification V Institutionnaliser le part|C|pat|(_)n'du Amenagement urbain
mise en _ PFCE segteur privé Monastir o
Tuvre V Mi se en pVLO®lI abor z_atV Les collectivitées locales
processus de 32 systéme plateforme acce§S|bIeV Agenpe a_lller_nande o_le
planification Renforcement V D6i nf or m| atoutes les parties cooperation internationalg
& des V Mi se en prenantes pour le développement
p :
renforcement compétences systeme de V' Nombre de formation (GI2)- P.NUDQNG
. \V Partenaires prives
de formation
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compétences

Axe
stratégique
N°4 :

« Des
Bonnes
pratiques de
gestion de la
sécurité
routiére »

4.1.Pour des
bonnes pratiques
des concepteurs

Cr ®at uncadre d |

Stimulant la
responsabilité
partagée des routes
Inspection
guotidienne

VEI aboratidg
sur le partage des
responsabilités des
routes

V0Ldbadopti on
classification des
routes

V Pourcentage d
traitement des point
noirs ) I
gouvernorat de
Monastir

V Nombre doéi

effectués chaque mo
V Implantation des

aménagements

efficaces

respectant les

normes de sécurité

routiére.

<<

<< << <

\

Ministére du Transport
Ministére de I'Equipemen
et de |-dirddtiom i
Ponts et chaussé et
entretien

ET Aménagement urbain
T Monastir

Les forces (
ONSR

Les collectivités locales
Agence allemande de
coopération et
internationale pour le
développement (Gl2)
PNUD-ONG
Partenaires privés
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4.2. Pour des
bonnes
pratiques
modernes de
sensibilisation et
de
communication
pour changer le
comportement
routier.

4.3.Renforcement
des corps de

U Cr ®at unon
cadre stimulant le
changement du

Comportement

Mettre en place une loi
qui autorise le
contrble-sanction
automatisé au niveau
des feux de circulation

VLOIinteract
V Des citoyens
VLO®I abor at
V Des guides de bonne|
pratiques

V Le développement
des sites web,
détectant les
infractions sur les

routes

V Nombre
5QAY TN OGA

contrble
25 Axe 5.1.Renforcer les V Nombre des bus V Ministére du Transport
stratégique moyens du V Nombre des V Ministére de I'Equipemen
N°5 * « transport en £l b i autorisations et de |-ciredtiolm i
optimisation commun | a q ° rb'lat' ' O] accordées autaxi Ponts et chaussé et
de la fluidité plan de mobiiite collectifs entretien

de circulation
et gestion de
stationnement

5.2.Gestion de
stationnement

régionale

V Parkings a étages
V Plan de stationnemer

adéquat

ET Aménagemenirbain

T Monastir

Lesf or ces de
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»

5.3.
Décongestionner
les zones a forte

mobilité

Révision du plan
déoam®nagem
urbain

V Déplacement a vélo
V Liaison des nouvelleg
zones avec le centre
par les moyens de

transport appropriés

V ONSR

V Les collectivités locales

V Agence allemande de
coopérationnternationale
pour le développement
(GlZ)- PNUD-ONG

V Partenaires privés
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Conclusiongénérale

La sécurité routiere est devenue pnéoccupation majeure dans notre société moderne,
car elle a un impact significatif sur la sécurité et la qualité de vie des usagers de la route.
Pour améliorer la performance de la gestion de la sécurité routiere, il est nécessaire de
prendre une approchmlistique qui englobe toutes les parties prenantes et mobilise tous

les intervenants.

Pour réussir cette démarche d'amélioration de performance, il est crucial d'effectuer une
analyse approfondie de la situation actuelle, de la politique et des stratégies, du cadre
juridique et institutionnel actuel, et de I'analyse des attitudes et dg®dements. Tout

au long de cette étude, j'ai souligné les axes stratégiques nécessaires pour instaurer un

service performant, notamment

A Réorganisation du cadre juridique et institutionnel pour favoriser I'engagement des
parties prenantes,

A Lébanalyse des performances ®conomiques
voiries,

A Lé6am®l i oration du processus de planific
parties prenantes,

A Lébinstauration des bonnes pratiques et
routiereetpo ur met t r e agerstraiégiqugaedéveleppéur prototype
de site web visant a détecter les défaillances des routes et a fournir des informations
précieuses pour aider les autorités locales a prendre des décisions éclairées en
matiére de sécurité routiere.

A Lébam®lioration de | a mobilit® r®gionale

Pour réussir cette démarctiamélioration de performance, il est crucial que tous les
efforts soient en place et que les parties prenantes travaillent en synergie avec une vision
prospective pour atteindre les résultats souhaités. Il y a de I'espoir pour développer

durablement notrpays en assurant une efficience économique et une équité sociale.
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Annexe 1: Cadre réglementaire de la Sécurité routiere

Le code de la route a une portée qui s'étend aux trois niveaux : le conductéhicuée et
I'infrastructure. Il aborde des sujets tels que la vitesse, les dépassements, les croisements, la
priorité de passage, l'arrét et le stationnement, ainsi que des préoccupations relatives aux
conducteurs, comme les piétons, les conducteursyami et les véhicules prioritaires. Le

code de la route aborde également des problémes tels que I'état d'ébriété et la fatigue lors de
la conduite D'autres points importants sont également abordés, tels que la visite technique
des véhicules, l'utilisatiodes routes et autoroutes, la signalisation routiére (y compris les
indications des agents de la circulation, les signaux lumineux, les panneaux de signalisation,
les marquageau sol, la signalisation temporaire), les permis de conduire (catégorai, ret

de points, retrait du permis, interdiction de passer I'examen), et les infractions routieres. Pour
les accidents de la route, la loi prévoit des mesures détaillées pour éviter les dangers et les
perturbations de la circulation, ainsi que des procéduwar documenter les dommages afin
d'assurer la réparatiokn effet, il suffit d'établir un constat a I'amiable et de le transmettre

aux compagnies d'assurance dans les délais prévus par le code des assurances. En ca:
d'accidents plus graves, la Iégislation routiére précise quelles autorités sont responsables de

| " enqu°te et | es informations qui doivent

Il est & signaler ques procéserbaux pour les accidents de la circulation suivent un modeéle
standardisé qui contient toutes les informations importantes sur I'accident. Les informations
minimales qui doivent étre incluses dans chaque rapport incluent 'emplacement, ta date e
I'heure de I'accident, les véhicules impliqués, les personnes blessées ou tuées, les dommages
les infractions, ainsi qu'une description détaillée de la route et de son état au moment de
I'accident (y compris le point kilométriquela forme de la route, le revétement, la

signalisation routiére, etc.).
+ Différentes Normes Appliquées

Les normes de construction et de conception des routes tunisiennes sont conformes aux
normes internationale3 outefois, ces normes se limitent principalement a des essais de
reconnaissances de sols et de matériaux routiers ainsi que de matériaux utilisés pour les

eéquipements déa route (signalisation, etc.Elles sont utilisées dans la conception
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routi r e, et not amment dans | e di mensi o

travaux.

Quelques guides techniques tunisiens ont également été élaboré et notamment :

Di

+ Le manuel du projeteur, pour la conception des pistes agricoles

+ Le catalogue de dimensionnement des chaussées souples, élaboré dans le cadre
de | 6®t ude de | 6entretien routier (19

#« La circulaire du 05 Mai 1994 relative
et doOoapprobation des op®rati omatonad di nv
non concédeé

#« La circulaire du 18 Mai 2001 relative

projets routiers.

rectives et normes internationales adopt

#+ Le guide de conception dobdacc-LsO ARPr :1| €
aménagement des routes principales du SETRA (1994)
+ Directive 2008/96/CE Du parlement Européen et du conseil du 19 novembre

2008 concernant la gestion de la sécurité des infrastructures routiéres.

+ LOACI : Am®nagement des carrelfequides i n
« voirie urbaine » du CEREMA (2016)
«+ L6I CTAVRU |l nstruction sur |l es <cond

voies rapides urbaines (1990 et 2009)

+ LOI CTAAL Il nstruction sur l es condi
autoroutes de liaison (2015)

+ Le SRR : Sécurité des routes et des rues CETUR (1992)

+ Le guide de traitement des obstacles latéraux du SETRA
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Annexe 2

5.15

4.5
4139

Source: IACE

Figure12: I ndice dobéattractivit® r ®B0l8nal e du

Tableaul3: L6 ®v ol uti on de nombre de voyages au gouvVv

Année 2019 2020 2021 2022

Nombre de voyages

(Métro Sahel &Train) 15579 14704 14755 16942

Source DRT-Monastir

Tableau 14: L 6 ® v de$ nornbires ae bus au gouvernorat de Monastir

Année 2020 2021 2022

Nombre des bus 129 127 127

Nombre des busentre les 15 15 15

gouvernorats

Nombre des minibus 1 1 1
SourceSTSahel
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Tableau 15: L 6 ® v des$ nombires aes taxis et transport divers au gouvernorat de

Monastir
Année 2018 2019 2020 2021 2022
Transport touristique 364 15579 14704 14755 16942
Voiture-Auto-école 225 225 207 197 196
Taxi touristique 26 26 - 24 21
Transport
marchandise - - 1362 1303 1407
(personne morale)
Transport
marchandise 551 567 245 244 630
(personne physique

Source : DRTMonastir

Figure 13: Avenue Habib Bourguiba Figure 14 : lesdifférents modes de
déplacement

s e 24 févr. 2023 14:57:53

Figure 15: photo prise hors heure de pointe Figure 16: croisementRue Moudjahid El
place colisée Akbar RR100E avec RR92 (photo prise hors
heure de pointe)
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Tableau 16: Les sites les plus importants des routes classées qui nécessitent un renforcement

de la sécurité routiere

La route Point kilométrique Remarques
540+16 Intersection dangereuse avelc 866, nécessite ur
giratoire
560+17 Intersection dangereuse avec la pistdriden,
nécessite un giratoire
265+18 Intersection avec R R 93
Madraket Al 345+19 Intersection dangereuse avec la rue de lotissen
Sahel nécessite un giratoire
800+19 Intersection dangereuse avec la pist&kd&babra
540+29 Entretien de I'éclairage publique par I'énergie
solaire
480+31 Intersectiordangereuse avec B&7, nécessite
I'entretien de I'éclairage publique par I'énergie
solaire
700+48 Intersection dangereuse avec R L 8¥Gessite ur
RR 82 giratoire
000+52 jusqu'a 000+53 | Virage dangereux
RR 92 500+20 Existence d'une station de carburant au niveau
rue a causé plusieurs accidents, nécessite une
de fusion pour un budget de 70 MD
RR 90 200+06 Viragedangereux
000+14 Virage dangereux

Le réseau routier classé

x Voies de pénétration

Ce sont

Cbest

e

|l es voies

cas des Ro uldo0grslianRMogasto aMshkens

x Voies Périphériques

Source MEHAT-Monastir

gui m nent | es v®vlliecul es

( RR

10C

Ce sont les voies qui servent des voies principales de distribution de la ville. Elles sont

utilis®es pour ®quilibrer | e trafic de

reliant Monastir a Sousse. Et la route Rocade ayant une emgigerdetres.
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x Voies locales
Ce sont celles qui ont peu de trafic, car généralement les véhicules qui y passent vont & une
destination concrete se trouvant a proximité. Ce sont les routes Locales (RL n° 839 et la RL
n°851). Au niveau communal, le réseau viaire comprend encore de msedraies
inférieures a 12 métres, ce qui pose des problémes de stationnement. Ce réseau communal
est complété par des voies et des passages privés dont certains ne présenteiapds un

viabilité satisfaisant.
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Tableau 17: Le réseau Routier communal

Nom des Longueur Largeur Largeur Nom des Longueur(m) Largeurde la Largeurdes
Avenuesdes (m) dela des Avenuesdes Chausségn) Trottoirdm)
voiesprincipales Chaussée | Trottoirs voies
(m) (m) principales
RR10GAv. LE 600 16 04 lerjuin 550 12 3.5
Grandsupréme
Av.Habib 2000 12 04 18Jan 420 7+7 14
Bourguiba
Av.Hadi Cheker 580 T+7 04 9avril 230 10 05
Rue delibya 320 10 05 Av Maroc 700 7 03
Av |bn Sina 1350 12 04 Av AliBach 450 7+7 04
Hamba
TaharHaded 550 T+7 04 Av.de 1530 7+7 03
I'environnemen
t
T Mhiri 730 7+7 04 Routeel 1300 7+7 03
Ouardanine
Laterre 700 7+7 04 Av.de la 1250 16 4
République
Av.Ali 2500 16 4 Av. Mendes 1250 16 4
Bourguiba France
Av.ElKarrayia 2700 16 4 Av.Med Al 1900 7+7 4
Tahar
Av.H.Nouira 4100 16 4 Av.7Novembre 5300 9+9
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Les voies communales présentés dans le tabléeaid ®t endent sur 3100
environ6200 places de stationnement
A | 6exception de | 6av. du Maroc et | 6Aven
de 7 m et 10 m de largeur dont le stationnemenh&stit
Tableau 18: Liste des voies secondaires
Nom des Longueur| Largeur | Largeu | Nom des Longueu | Largeur | Largeur
Avenuegdes | (m) de r Avenues r (m) dela des
voies lachauss | destrott | desvoies chaussé | trottoirs
principales ée(m) oirs(m) | principales e(m) (m)
ElKhalij 440 16 4 D6 Al ge|900 12 4
Elarabi
Av.JohnRouss 780 7+7 4 Hirthouma | 400 20 4
IbnAioun
deFeés 480 8 4 Remada 720 12 4
AliHemmi 615 12 4 Dela Liberté | 500 16 4
FattoumaBour| 900 12 4 El Mourouj | 1400 7 3
guiba
F.Hached 650 16 4 C.Kallala 350 12 4
A.Trimech 350 8+8 4 Route de | 1900 12 -
Ouerdanine
Imammezri 850 12 4 De 550 12 4
I'évacuation
deMauritanie | 550 12 4 SalemBchir | 1140 6 3
DrMedS.saya | 1550 7 2,5 MedMhalla | 298 6 1
di
H.Khefacha | 830 16 4 De Bizerte 800 7 3
Ibn Jazzar 1100 16 4 Chedly 1600 7 3
Khaznadar

Source : travaiéffectuéparArchiplan

Il ressort de ce tableau que les routes secondaires sont aussi assez bien aménagées. La larget

de la chaussée de la plupart des voies, varie entre est 12 et 16 m et celle des trottoirs est en

moyenne

de

4 m

| 6except ie?baddmensenbledegas e s

voies offrent aviron 4000 places de stationnement.

+ Autres défaillances remarquéss niveau des voiries

~

C

-débordements des eaux usées des regards de visite ce qui a créé des points bleus qui

vont entrafer par lssuite des accidents.
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Des

microfissures

Figure 17 : photo prise au 04 novembre 2021 montre le blocage de la circulation a cause de la
submersion des eaux pollu®es | a totalit® de |
PK27+500 entre Touza et Kessar Helal

Figure 18:Nids de poule au niveau de la route régionale 857 a Sayada
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FICHE PROJET

DEVIATION EN 2X2 VOIES DE LA MC92

GOUVERNORAT Monastir
OBJECTIFS :Décongestionner la circulation au niveau de la villddeastir
DESCRIPTION DES TRAVAUX : Les travaux consistent:a

Léam®nagement doébun passage sup®rieur sur | a rolute r ®g
Construction dou passage sup®rieur sur |l a voile ferr®
R®al i sati on déun grand ouvrage hydrauliqgque sur| canal
La construction doéun passage inf®rieur sous | a| voie f
Les travaux de construction ddébune rocade en 2x[2 voie
Les travaux de réalisation des ouvrages hydrauliques
Eclairage public

Equipements de sécurité

Signalisation verticale étorizontale

MONTANT DES TRAVAUX 45 MILLION DE DINARS

=4 =4 =4 4 -4 -4 4 8 -9

Figure 19: Projet de déviation en 2x2 voies de la MC92 pour décongestionnerdiaculation au niveau de la ville de Monastir
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Annexe 3

Jobai eu | 6i d®e doOo®l aborer une enqu°te des
i mplication dans | e sujet dbéam®nagemstnt de
dé®val uer | amynieipalitésen raranesde séalirdésroutiére.

Cette enquéte impliqué autotal 21 communes

"Comprendre I'action locale pour agir"
*Obligatoire

1.  Nom de la commune *

GOUVERNORAT DE MONASTIR

2. Ladate de création de la commune ?

3. Etes-vous invité aux réunions de la commission régionale de séeurité routicre ? *

Une seule réponse possible.

Q Oui. toujours
O Parfois
Q Jamais

76



23/03/2023 11:44 L'étendue de I'implication des communes dans la sécurité routiére

4 Assistez-vous aux réunions des commissions régionales de sécurité routiére? *

Une seule réponse possible.

Toujours
Parfois
Jamais
5. Existe-t-il un conseil municipal chargé de la sécurité routiere 7 *
Une seule réponse possible.

Oui

Non

6. les hauts fonctionnaires municipaux qui sont chargés de la sécurité routicre au sein de la *
commune sont ?

Une seule réponse possible.

Spécialiste en securité routicre
Non spécialisés, mais ils ont suivi une formation sur la sécurité routiére

Non spécialisés et ils n'ont pas suivi une formation sur la sécurité routic¢re

7. Existe-t-il un budget alloué a la sécurité routiére dans la commune ? *

Une seule réponse possible.

Oui

Non
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23/03/2023 11:44 L'étendue de l'implication des communes dans la sécurité routiére

8.Le niveau de qualité de réalisation des projets d'infrastructure par les entreprencurs est ? *

Une seule réeponse possible.

Bon
Moyen

Meéediocre

9. Larc¢habilitation et l'entretien des routes sont-ils faits ? *

Une seule réponse possible.

D'une maniere programmée

Uniquement lorsqu'il y a des fonds disponibles

10. La commune est-elle avisée des accidents de la circulation survenus pour son compte ? *
Une seule réponse possible.
Régulicrement
Par hasard, occasionnellement

N'est jamais avertie par les accidents

11.  Les statistiques sur les accidents servent-elles a la prise de décisions municipales *
concernant la programmation des projets d'infrastructure?
Une seule réponse possible.

Oui , absolument

Non
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23/03/2023 11:44

L'étendue de l'implication des communes dans la sécurité routiere

12.Y a-t-il des projets en cours dans la municipalité basés sur le systéme d'information ™

13.

14,

15.

géographique SI1G?
Une seule réponse possible.

Oui

Non

La municipalité dispose-t-clle actuellement d'une capacité de gestion et d'exploitation
d'applications intelligentes qui permettent aux citoyens de signaler les problémes de

circulation?
Une seule réponse possible.

Oui , capable

Non

Existe-t-il un plan de circulation routiére dans la zone communale? *

Une seule réponse possible.

Oui

Non

La commune ¢élabore-t-elle un plan de mobilité urbaine pour son territoire municipal ? *

Une seule réponse possible.

Oui

Non
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23/03/2023 11-44 L'étendue de l'implication des communes dans la sécurité routiére

16. Le plan de stationnement actuel de la commune est-1l cohérent avec le nombre *

croissant des voitures et des moyens de transport ?

Une seule réponse possible.
Oui

Non

17.  La municipalité peut-elle actuellement accueillir des ¢tudiants stagiaires spécialisés en

sécurit¢ routiere?

Une seule réponse possible.

Oui capable

Non

18.  La capacité des entrepdts de réservation a recevoir les moyens de transport confisqués

en infraction est :

Une seule réponse possible.

Bonne
Moyenne

inexistante

19.  Existe-t-il une coordination entre la commune et les associations actives dans le

domaine de la sécurité routiere ?
Une seule réponse possible.

Oui,toujours
Parfois, occasionnellement

Non,jamais
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23/03/2023 11:44 L'étendue de I'implication des communes dans la sécurité routiére

20 L'entretien des panncaux de signalisation routicre est-il fait 2 *

Une seule réponse possible.

périodiquement et réguli¢rement
Rarement

En aucun cas
21.  La municipalité investit-clle dans des aftiches publicitaires pour diffuser de *
l'information sur la sensibilisation en matiére de sécurité routiére
Une seule réponse possible.
Non

Parfois

Toujours
22.  Parallelement aux événements culturels, ¢conomiques et sportifs dans la municipalite, *
des activités de sécurité routiere sont-elles planific¢es ?

Une seule réeponse possible.

Toujours
Parfois

Jamais

23. L'entretien de la signalisation routiére horizontale et des passages piétons est-il fait : *

Une seule réponse possible.

periodiquement et régulicrement
Rarement

Pas du tout
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23/03/2023 11:44 L'étendue de I'implication des communes dans la sécurité routiére

24 Les principales routes qui traversent la commune sont ? *

Une seule réponse possible.

Route rapide
Route nationale
Route régionale

Route communale

25.  Existe-t-il des marchés hebdomadaires a proximité des grands axes routiers? *

Une seule réponse possible.

Oui

Non

26. Y a-t-il des passages a niveau (croisement d'une voie ferrée avec une voie routiére ou

pi¢tonnicre) dans la zone communale ? si oui combien de croisement existe-t-il ?

27. Le phénomene de 'occupation et de I'exploitation anarchique des trottoirs *
Une seule réponse possible.

Tres répandu

Rarc

28.  Lamunicipalité prend-clle des mesures dissuasives contre 'occupation anarchique des

trottoirs

Une seule réponse possible.

Jamais

Parfois

Toujours
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23/03/2023 11:44 L'étendue de I'implication des communes dans la sécurité routiére

29 Les ralentisseurs de vitesse anarchiques sont : *
Une seule réponse possible.

C) Répandus
C) Rares
Q Inexistants

Ce contenu n'est ni rédigé, ni cautionné par Google.

Google Forms
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Létendue de l'implication des communes
dans la sécurité routiére

21 réponses

Publier les données analytiques

Nom de la commune

21 réponses

commune de Monastir
commune de ksar hellal
amiret fhoul

Commune Ksibet EIMediouni
Commune Ksibet El Mediocuni
commune moknine

Oita el

commune menzel ennour
Commune de teboulba
commune Ghenada
commune de zeramdine

Sidi Bannour

commune menzelhayet

3 530 53N B yaee Anal,

commune Lamta

ol J e Agaly

Jemmel

commune Menzel Kamel
05/06/1974

Commune de Bekalta

zaouiet kontech

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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La date de création de la commune ?

20 réponses

4
/o)
3
2 (10 %) 2 (10 %) 2 (10 %)
2
1(5 %)1 (5 %)1 (5 %1 (5 %) 1(5%)1 (5 %)1 (5 %)1 (5 %)
1
0
06/03/1958 08 avril 1985 1948 8/4/1985

08 AVRIL 1985 12 1957 s8> 24 janvier 1881

Etes-vous invité aux réunions de la commission régionale de sécurité
routiere ?

21 réponses

@ Oui, toujours
38,1% ® Parfois

© Jamais

Assistez-vous aux réunions des commissions régionales de sécurité

@ Toujours
@ Parfois
© Jamais

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit

routiere?

21 réponses
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Existe-t-il un conseil municipal chargé de la sécurité routiere ?

21 réponses

® Oui
@ Non

les hauts fonctionnaires municipaux qui sont chargés de la sécurité
routiére au sein de la commune sont ?

21 réponses

@ Spécialiste en sécurité routiére

@ Non spécialisés, mais ils ont
suivi une formation sur la
sécurité routiére

@ Non spécialisés et ils n'ont pas
suivi une formation sur la
securité routiere

Existe-t-il un budget alloué a la sécurité routiere dans la commune ?

21 réponses

® Oui
@ Non

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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Le niveau de qualité de réalisation des projets d'infrastructure par les
entrepreneurs est ?

21 réponses

@® Bon
@ Moyen
@ Médiocre

La réhabilitation et I'entretien des routes sont-ils faits ?

21 réponses

@ D'une maniére programmée
@ Uniquement lorsqu'il y a des
fonds disponibles

La commune est-elle avisée des accidents de la circulation survenus
pour son compte ?

21 réponses

@ Régulierement
@ Par hasard, occasionnellement

@ N'est jamais avertie par les
accidents

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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Les statistiques sur les accidents servent-elles a la prise de décisions
municipales concernant la programmation des projets d'infrastructure?

21 réponses

@ Oui, absclument

® Non

Y a-t-il des projets en cours dans la municipalité basés sur le systeme
d'information géographique SIG?

21 réponses

® Oui
@® Non

La municipalité dispose-t-elle actuellement d'une capacité de gestion et
d'exploitation d'applications intelligentes qui permettent aux citoyens de
signaler les problémes de circulation?

21 réponses

® Oui, capable
@® Non

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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Existe-t-il un plan de circulation routiere dans la zone communale?

21 réponses

® Oui
® Non

La commune élabore-t-elle un plan de mobilité urbaine pour son
territoire municipal ?

271 réponses

@® Oui
® Non

14,3%

Le plan de stationnement actuel de la commune est-il cohérent avec le
nombre croissant des voitures et des moyens de transport ?

21 réponses

@ Oui
@ Non

85,7%

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit

89



Existe-t-il un plan de circulation routiére dans la zone communale?

21 réponses

® Oui
® Non

La commune élabore-t-elle un plan de mobilité urbaine pour son
territoire municipal ?

21 réponses

® Oui
® Non

Le plan de stationnement actuel de la commune est-il cohérent avec le
nombre croissant des voitures et des moyens de transport ?

21 réponses

® Oui
@® Non

85,7%

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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La municipalité peut-elle actuellement accueillir des étudiants
stagiaires spécialisés en sécurité routiere?

21 réponses

@ Oui capable
® Non

La capacité des entrepots de réservation a recevoir les moyens de
transport confisqués en infraction est :

21 réponses

® Bonne
47,6% @ Moyenne
@ inexistante

Existe-t-il une coordination entre la commune et les associations
actives dans le domaine de la sécurité routiére ?

® Oui toujours
® Parfois, occasionnellement
28,6% @ Non,jamais

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhhVo/edit

21 réponses
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Lentretien des panneaux de signalisation routiére est-il fait ?

21 réponses

@ périodiguement et
régulierement

@ Rarement
@ En aucun cas

La municipalité investit-elle dans des affiches publicitaires pour diffuser
de l'information sur la sensibilisation en matiere de sécurité routiere

271 réponses

@ Non
@ Parfois
@ Toujours

Parallélement aux événements culturels, économiques et sportifs dans
la municipalité, des activités de sécurité routiére sont-elles planifiées ?

21 réponses

® Toujours
@ Parfois
© Jamais

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhVo/edit
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85,7%

42,9%

https://docs.google.com/forms/d/1Dwk-E-3x7Su9cmzJ2r4KtSW5pBM1QfQuoHaBhQUQhhVo/edit
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